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Dibujos por el autoimpreso en Puerto Rico.

Al escribir mis memorias lo hago con un noble propésito. Que todos aquellos jovenes que
vuelan o que sienten el deseo de volar sean mas cuidadosos en todos los sentidos.

. A todos nos gusta volar bien bajo rozando los techos de las casas, hacer una trepada
pronunciada, giros verticales, vueltas de campana, barriles y medios barriles, volar invertido
en fin, nos encanta el riesgo, pero qué peligroso es hacer todas estas cosas pegado al suelo,
es mas saludable hacer cualquier acrobacia a buena altura para que el avion tenga tiempo a
recuperar su vuelo normal. La mayor parte de los accidentes ocurren por error de pilotaje, la
aviacion en si es muy segura. Los aviones tienen su margen grande de seguridad y a pesar de
es0 hay quienes se pasan de es@eamAun apagandose el motor tienes siempre el dominio

de la maquina, aunque sean aviones de un sélo nifri@eronaves de dos motores, tener en
cuenta que esta puede volar con uno solo de sus motores y que la hélice del motor parado
pueda ponerse en bandera para que no haya resistencia peodsitevion tiene su lista de
chequeo que debemos leer aunque la sepamos de memoria, Drenar siempre tanques y
carburadores y colar con una piel de gamuza la gasdema&r siempre un campo para una
emergencia y poder utilizarlo como alterno. Es muy importante no pasarse del peso de carga
y pasajerosTener siempre velocidad es tener siempre sustentacion.

Yo no puedo negar que hice muchas locuras en los aviones, pero por suerte siempre sali
bien gracias a Dios. Les puedo decir que vivi el vuelo de una forma amplia, de una forma
positiva, de una forma segura, y pude llegar en mi suefio a donde yo queria volando aviones
multimotores, adquiriendo la licencia mas amplia, volando miles de millas alcanzando siempre
mi destino.

Las Memorias del Nifio Vazquez - 1



Como
homenaje
postumo a

nuestro

distinguido
colerrdneo y
colaborador
Ramén J. Vazquez
Ferrer (El Nifio
Vdzguez) precursar
de la aviacidn en
Camafuani, hemos
gecidido en su
honor publicar
integro su libro "El
Niffo Vamquez, sus
Memornas®, Libro
gue fus publicado
an Puerto Rico en

il oy el A DEHG
& anc o Taad

LOS VUELOS ESPACIALES»

Los vuelos espaciales contados por el homla, constituyen una asontdsa hazafa, per
solamente se le ha abierto una pequefisima puerta para mirar la aterradora inmensidad
del espacio.

Un vistazo a través de ese pequefio ogudpns vastos misterios del universo, solamente
confirman nuestra @encia en la existencia del €dor Encuento tan dificil entendera un
cientifico que desconozca lagsencia de una racionalidad superior detras de la existencia
del universo, como com@ndera un teélogo que quiera ignorar o niegue el avance cientifico.

Y no hay ciertamente, ninguna razon cientifica por la cual Dios no pueda mantener la
misma elevancia en nuestrmundo moderno, que mantuvo antes que nos@mpezaramos
a compobar su ceacién con telescopios, ciclotmes o vehiculos espaciales.

Nuestra supervivencia, hasta ahora y de aqui en adelante, dependera de nuestra adhesién
a los valoes espirituales y ético#\ través de la ciencia el homdrtrata de dominar las
fuerzas de la naturaleza a su attedor y a través de l&ligion, encuentra la fuerza moral
y la guia espiritual para la gran taa encomendada por Dios.

WERNER VON BRAUN

«Arriesgarse con cautela, no es lo mismo que ser temer&em:.George S. Patton Jr
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EL HOMBRE Y EL VUELO

Desde el principio del tiempo el hombre traté por todos los medios de imitar a los otros animales,
corriendo, nadando, sumergiéndose en las profundidades de los y mares y tratando de volar como
los p4jaros. Cuenta la mitologia que en la legendaria China se hicieron algunas pruebas. No es
menos cierto que alla se construyo el papalote y se inventd la pdélvora. El papalote tiene mucho
gue ver con las alas de un avion y la pélvora con los cohetes propulsores.

Comenta la leyenda que el Emperador Shun escap06 de la prision con una ropa de pajaroy que
pudo planear perfectamentanHoo, oficial chino en una gran butaca instal6 47 cohetes y sentado
en ella ordend prenderle fuego saliendo disparado hecho una bola de candela No se volvié a saber
de el, hay quien dice que fué el primer hombre que llegé a la luna.

En la antigua Greciay Roma el Dios griego Hermes y el Dios romano Mercurio volaban en sandalia
aladas. Un nifio con alas es muy conocido de nosotros como el simbolo dek&mmoido> .
Daedalus e Icarus fueron presos por el rey de Creta y escaparon padre e hijo construyendo unas
alas con plumas y cera dice la leyenda que Icarus se acercé mucho al sol, derritiéndose la cera,
desprendiéndose las plumas y cayendo al mar

Ya en larealidad el mundo entero empez0 a interesarse en la forma denwlaro habia el
deseo, después la habilidad, con estas dos cosas se construyeron maquinas y artefactos. En 148
Leonardo d&/inci hizo pruebas con un paracaidas y un modelo de helicoptero. Un jesuita llenando
una esfera de aire caliente obtuvo resultados satisfactorios, después el ingles Henry Caudish usé
el aire flamable «hidrogeno». Desde entonces comenzaron los globos aerostaticos, después los
globos dirigibles gue eran unos aparatos con la figura de una bola de «futbol», tenian timones
direccionales, una barquilla para pasajeros y tripulantes y motores para mgadoseaparatos
menos pesados que el aire que desalojaban habian sido un éxito, faltaba ahora los mas pesado
gue el aire. Fueron muchos los precursores entre ellos Santos Dumond, el ingeniero aleman Otto
Lilienthal, quien proyectdé muchas dispositivos de vuelo fundado en la observacion directa de las
aves; esto fue en el afio 1896, llegando a volar su planeador con verdadero éxito. El 9 de octubre
de 1890 el francés ClimeAder dio un salto de unos 50 metros en un aparato semejante aun
murciélago, pero el verdadero éxito no se obtuvo hasta el afio 1903 al inventarse el motor de
explosiéon que era potente y liviano a la vAdaptado el mismo a los aviones, este dio el resultado
apetecido cuando Orvill/right efectud con éxito el primer vuelo manteniéndose en el aire 12
segundos. Perfeccionado el aparato, volaron en 1905 alternadamentitanta@omo Orville,
todos sus vuelos, fueron con éxito hasta el afio 1909 en que Orville tuvo el primer accidente en
Virginia fracturandose la tibia y cuatro costill#gpara la gloria de los Estados Unidos fueron los
primeros los hermand&right. También Glen Curtess fue uno de los pioneros.

Seis afios mas tarde del primer vuelo, Bleriot cruzé el Canal de la Mancha. Desde entonces, la
aviacion progreso rapidamente apareciendo sucesivamente nuevos modelos de aviones, cada ve:
mas perfectos. En 1929 Byrd sobrevolo el Polo Norte y en 1929 hizo lo propio en el Polo Sur-. El
dia 17 de mayo de 1913 Domingo Rosillo cruzé el estrecho de la Florida en su famoso vuelo,
Cayo Hueso La Habana, y el 19 de mayo del mismoAgfistin Parla, cruzo el estrecho de la
Florida en su vuelo Cayo Hueso - Mariel-Habana siendo ambos admirados por todo el mundo
para gloria de Cuba. En 1926 Ramén Franco volé sobre el atlantico Sur en un hidroavién. En
1927 Lindbegh sobre-vol6 eAtlantico en su famoso vuelo desélimérica hasta Paris y al afio
siguiente Koht y Hunefeld lo hacian en direccion contrdgaemos que recordar el famoso vuelo
Sevilla-Camagiey de Barberan y Collen 1933 una escuadrilla dirigida por el general Balbo
efectuaba el recorrido Roma Chicago Roma. En el afio 1936 el teniente Menéndez Palaez volé
desde Camaguey ala Guaivenezuela, después siguio a Paramaribo, Guayana Holandesa, de alli
a Brazil en la ciudad de Fortaleza después Natal, después Batul, Africa, a SAgadaly
Tanger y por ultimo a Sevilla-Espafia.
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La aviacién progresoé lo mismo en velocidad que en capacidad de alturas superiores. En 1952
entré en servicio el primer reactor comercial, el Com@étdartir de 1955 se fueron mejorando
los récords hasta que en 1963 el X-15 norteamericano establecio el de altura 107,000 metros y el
de velocidad en 6.000 k/h. El primer satélite fue puesto en 6rbita en 1957 y en 1969 se realizo el
descenso en la luna.

«La imaginacioén es mas importante que los conocimientOs>BERT EINSTEIN

MATIAS PEREZ

La primera licencia que se emitié en CubaA#eonauta fué al SiMatias Pérez. Esto fue
cuando gobernaba en nuestro pais la madre patria. Matias Pérez era un toldero que tenia su
establecimiento en la calle Muralla. Por ese tiempo habia llegado a nuestra querida isla un francés
con su globo aerostatico, que por cierto en uno de sus vuelos tuvo averias y fue a ver a Matias
para la reparacion del mismo. Se hicieron amigos y Matias lleg6 a volar varias veces con el francés.
Eso fue para el toldero lo mas grande de su vida, ya que el tenia verdadera pasion por el vuelo.
Aprendié sumanejo y llegé a comprarle al francés uno de sus globos; creo que se llamaba «El
Villa de Paris»Asi empezaron sus vuelos.

Cuando hizo su primera ascensioén fue a parar a los Filtros del Husillo y fue un verdadero triunfo
para Matias Pérez que fue el héroe del momento, ovacionado por el pueblo que lo cargaron en
hombros, lleno de vitoreA.los pocos dias se prepar6 para su segunda ascension, admirado por
las damas y caballeros de la época. El viento soplaba del sur un poco fuerte, por lo que le
recomendaron que no volara ese dia, que pospusiera su vuelo, pero el lleno de entusiasmo al ver
el publico que tenia, dijo: «Suelten las amarradascender dejé caer unos papeles con unos
versos que decian:

«Al dedicaps jovenes hermosas
mi segunda ascension...

mi pensamiento fijé

en vuestras miradas carifiosas...

Por nuesto noble y nitido paento
sois en la vida perfumadassas,
dais armonia al sonarviento

y cuando intrépido a los aés suba
vivan diré las vigenes de Cuba...!»

Y asi en una tremenda ovacién subi6 a los aires y fue arrastrado por el viento, pasando por el
Castillo de la Punta en direccién al estrecho de la Flofdas las miradas angustiosas estaban
fijas al norte. Cada vez se fue haciendo mas pequefio hasta perderse en el horizonte. Pasadas
muchas horas empezaron a llegar las bolas... «Que habia llegado a Cayo Hueso «... «Que estaba
en Miami»... Otros... «Que estaba en la Provincia de Pinar del Rio» y prepararon una patrulla de
rescate..Y la verdad es que no se supo mas nada del pobre Matias Péizalli sugio el
famoso dicho de«\bl6 como Matias Pé&z»
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POTAJE

El dia de San José, 19 de marzo, es fiesta patronal de Camajuani. El pueblo estaba engalanado
kioscos, bohios, tdbmbola¥a las carrozas del barrio de los Sapos y de los Chivos estaban en los
altimos toques, la diana habia dejado de sonar su alegre desfzergéesia por el momento
cerraba sus puertas, anunciando la terminacion de laYai$e@bian sonado muchos voladores y
palengues, todo estaba lleno de banderoYaspasaba del mediodia el reloj publico del
Ayuntamiento, todos esperaban el comienzo del paseo de serpentina.

A eso de las dos de la tarde un grupo de nifios jugabamos en el Pajgu&entimos un
ruido familiar, todos miramos hacia arriba. Era un avion que haciendo acrobacias, hizo que todo
el pueblo le atendiera en sus miradas. Era Pot#feme extasié mirandole... Cuando llegé mi
tio a casa, que era mi padrino, le rogué encarecidamente me llevara a Sta. Clara a ver a Potaje.
El prometio llevarme al Plato, que era el lugar donde aterrizaba el &vidndomingo fuimos
alla. Pude ver el aterrizaje y despegue, toque el avion y hasta Potaje me dio la mano (Potaje era
el que traia el periédico El Pais todos los dias desde La HabaaaGl&a). jbdos le
admiramos!

* Potaje - Emiliano Sol6rzano
La ANACRA

Corria el afio 1983. No recuerdo exactamente en que dia y mes recibi una carta de un buen
amigo, que habia sido mi socio en los aviones, este amigo es: Luis Rodriguez de las Casas. Me
informaba de una reunién que tendria lugar en Miami el dia 12 de noviembre del mismo afio. Esta
reunion estaria formada por todos aquellos alumnos de aviacion que tuvieron su inicio en nuestro
guerido pueblo de Camajuani. Sé que todos no asistirian, ya que algunos estaban en Cuba y otros
en nuestros recuerdos tristes...

El dia 10 de noviembre me dirigiAdropuerto de Isl¥erde con el propdsito de tomar el vuelo
numero 236 deCapitol Air Line» Me acompafiaban mi querida esposa, mi cufiada y mi hijo.
Después de hacer los arreglos pertinentes en el mostrador de trafico, me despedi de ellos, sali por
la puerta indicada y al rato me encontraba sentado en la cabina de pasajeros junto a una de las
ventanillas del lado izquierdo del majestuoso avion.

En la carrera de despegue pude ver una bandada de flamencos que volaban en direccidon contrariz
a la nuestra, también pude ver como el astro rey pintaba el horizonte con un amarillo intenso que
se convirtié en naranja con algunas pinceladas rojas para ser después rosas en las nubes grise:s
dejandonos ver una magnifica puesta de sol e indicandonos la terminacién de la tarde y el comienzo
de la noche. Poco a poco se nos fue perdiendo la preciosa isla Borinquén debido al bajo nivel de
condensacién. La noche no podia ser mas hermosa, volabamos sobre una cubierta de nubes, e
cielo eralleno de estrellas...

Asi, en mis pensamientos empecé un recuento de todo lo anterior vivido... Me remonte al afio
1942, cuando llegé a mi puehlaan B. Herndndez,mas conocido por todos, por Juancito. El
se habia graduado en la (ANACRAgademia Nacional d&viacion Civil y Reservé\érea, de
Piloto Aviador. Este amigo fue el que me di6 la direcciondel Mario Palacio de la Cruz,
actual director de la academia. Cuando escribi, la contestacion fue hecha por el Caimeel
Mariné que era entonces Director General de Deportes en Cuba. Fui aceptado como miembro
aspirante.

El segundo curso demoraba .todavia en comeppatal motivo me fua Rancho Boyeroa

buscar a Juancito a la direccion que me habia dado y nos fuimos a alquilar un avion a la escuela
gue teniadRamiro Leonard en el mismo Boyerodlquilamos media hora uhaylor Craft de 40
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HP de los que tenia Ramirbomé por primera vez los controles, naturalmente, me encontraba un
poco raro, pero feliz lo llevé como cualquier principiante lo hace. No hubo que darme muchas
explicaciones, ya que yo conocia la teoria del vuelo. Juan me hizo algunas acrobacias y pensé que
en un futuro también yo podria hacerlas.

El segundo curso de NACRA se componia de 30 becas, de las cuales 15 serian para
bachilleres y 15 tendrian que sufrir examenes. Estas becas eran subsidiadas por el Ministerio de
Defensa y la Direccién General Nacional de Deportes. Nos presentamos unos ciento cincuenta
aspirantes, que la mayoria se cayeron en los examenes fisicos. Los exdmenes fueron hechos por
el Dr. La Llama en la D.GN.D. que quedaba en la calle J entre 17 y 19, &edhdo. Los
examenes de las distintas materias fueron hechos«réma Cristal», situada en la Calle
Infanta.

El examen de gramatica, fue una composicion a eleccion del aspi¥argscribi el famoso
vuelo de Jaime Gonzalez Crosier (Precursor de la aviacion postal de Cuba) de Cienfuegos ~
Pedro Betancourt - HabalYaguien me iba a decgique ese mismo vuelo lo hiciera yo afios mas
tarde, llevando a bordo a los sefidPesiro Fajardoy Casimiro Elquezabadel Club de Leones
y Filatélico de Cienfuegos, al igual que Jaime Gonzélez Crosier lo hizo el 20 de mayo de 1914
llevando correspondencia aérea. El avion fue cedido gentilmente por Compafiia Cubana de
Aviacioén. Eraun Cessha 172.

El ultimo examen fue hecho por el propio coronel Jaime Mariné. Fue un examen sicolggico...
al finingresamos en la academia el dia mas feliz de mi vida...

El primer mes fue de instruccién Militar totalmente. El instructor lo fue el Sargento Cairo, que
a mi consideracion era un gran miljitaruy disciplinado y caballeroso. De él aprendimos mucho.
A veces se escuchaba la protesta de algun cad@teno, vinimos a vo-lar o a marchar»El
directordelaAnacra era el PriméefenienteAlonsitode laAviacion Militar y los instructores
eran losTenienteslorge Tiana y Diaz, Julio J. Caballery Gacia y José P&z GonzaleZl
administrador de cocina lo era el 8ylesias, tenia a su @@y dos cocineros magnificasntolin
y otro. Estaban con nosotros dos soldados que eran los cornetas y estaban el Sargento Radul
como Jefe de mantenimiento y su ayudante Négktota ambulancia estal@scar Rabjue
también era mecanico de aviacion, graduado de la Escuela Técnica Industrial de Rancho Boyeros.
Todos eran muy buenas personas.

Asi vinieron los soleos, los chequeos a las 25 horas y la terminacion de los
vuelos el 31 de diciembre de 1943. Nos graduamos déXebrero de 1944. El
curso nuestro fue muy bueno, hubo de todo, bromas, maldades, broncas, estudios
y gracias aDios, no hubo accidentes fatales. Se hicieron dos aterrizajes forzosos,
por formaciones de hielo en los carburadores. Uno fue heclitdpardo Garcia
Valdés (El Cabito) ¥l otro porRegino Nufiez Inguanzo.

En el curso fueron eliminados nueve cadetes, que no pudieron volar solos en
el tiempo que requeria la academia. El cuadro de los graduados del segundo
curso, tuve el placer de hacerlo yo, con ayuda&zdsljiro RodriguezTambién
pude hacer el del primer curso.
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Recordando

Nos reunimos en Miami el 12 de noviembre de 1983 en la casa de una hernamnsa de

Rodriguez.Alli estdbamos del grupo de piloteernando Lépez Moya, José Luis Napoles,
Eloy Cossio Capellan, Ramon R. Pedraza, Luis Rodrigugzyo. Estaban también la sefiora
de FemandoRedrito Siverio,su esposdary y su hijo,Generosacon su hijo, que por cierto
es igualito a su padrelberto Sarda, PanchdAlbelo conCelsay sus nifios crecido®epitomi
sobrino con su prole y el vie@omingo Rodriguez,que a decir verdad, estaba muy bien de
salud. Este supo criar una familia dentro del camino de la honestidad, de decencia, de decoro,
ayudo a sus amistades al maximo, @socuando lo vi, le di un abrazmnverdadero carifio.

Tuvimos una deliciosa comida, tragos y«gake»que decia...

«Bienvenidos Pilotos Camajuanenses»

Muchas anécdotas se contaron, cada uno de nosotros dijo algunas palabras sentidasy llenas
de amor.. Todo fué alegria ..Volvimos a vivir muchas cosas del pasado... Por eso yo dije:

«Si el pasado fué malo ... Entristece,
nos alegra... Payue ya se ha mahado,
nos compunge por habeecordado,
son tristezas que el mundo reee...

El pasado es un alegrsufrir,

si fué bueno... & muy triste es ahora,
Y... Compungido de todo se llora...
El recodarlo... Es de nuevo vivit!»

DOMINGO ROSILLO

A mediados del segundo curso dANMACRA, una mafiana tuvimos una visita muy grata
inesperada .... era nada menos que el farBmsningo Rosilloa todos los cadetes nos felicitd

por nuestro progreso y nos dijo que ojala él hubiera tenido una academia como esa; venia vestido
con el uniforme de capitan de la Cruz Roja Cubana. El no era muy halpadonos gusté su
forma. Le mostramos el saldon de clases, el dormitorio, los bafios, el Haagaiones, el comedor

el almacén, la torre de control, la direccién, en fin, toda nuestra acaddm@zamos juntos y

cuando yo le dije que era de Camajuani,dije que habia estado alli y que habia tenido un
accidente cuando aterrizé en el barrio de la Ceiba. Después de varios vuelos en unos de los
aterrizajes los frenos no le respondieron y fue a dar a una zanja donde el monoplano se fué de
nariz, rompiéndose la propela, y él se hizo una herida en la frente, la cual me mostré. Fué curado
por el Dt Sanchez del Portal, que fue alcalde del pueblo. La propela o hélice se la construy6 el Sr
Medardo Ruisech, que era mecanico e inveinraquel entonces, él volaba en un avion Morane
Saulnier de ala media, las ruedas del tren de aterrizaje eran muy parecidas a las de una bicicleta,
tenia el patin en la cola sin ruedas y era de cabina abierta; habia que volarlo con casco y gafas.

Domingo Rosillera un hombre de mediana estatura, de cara oval, nariz ancha mas bien larga,
de bocay orejas grandes y de ojos color de cielo. E1 hizo el famoso vuelo Cayo Hueso-Habana,
gue en aquel tiempo fué una verdadera proeza. Su competidorAglisé&n Parla que hizo el
famoso vuelo Cayo Hueso - Mariel - Habana.
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El Vuelo

A veces uno vé los aviones volando y cree que le gusta la aviacion pero en verdad cuando le gusta,
es cuando aprende a vglauando tiene verdadero dominio de la maquina en que vuela, cuando
siente el avién como parte de su cuerpo, cuando puede hacer cualquier figura en el aire, cuando al
aterrizar siente la ovacién de un publico que le admira. Los pilotos aviadores somos como nifios, por
regla general siempre estamos alegres, nos gusta hacer maldades, tenemos algo de presuncién e
nuestro fuero interno, somos romanticos y tenemos también algo de bohemios, amamos la naturaleza
y Nnos encanta sus paisajes, cuando volamos bien alto nos sentimos como duefios d&arhendo.
podido ver un arcoiris como si fuera una circunferencia completa con la sombra del avidn proyectada
en su centro. He podido sentir musica del espacio, la he sentido como un coro divino de voces
lejanas de alguna cancién de moda. Claro esta, esto es debido a la placidez del vuelo, en un ambiente
de calmay el ronroneo de la hélice en una ilusién roméntica que te transporta y te sioyhga..
podido atravesar una tormenta eléctrica con méas de cien rayos en todas direcciones a intervalos de
un segundo cada uno y he tenido que encender la luz de la cabina en contraste para padtier ver
visto las alas de mi avion moviéndose como si fuera un enorme pajaro que trata de salvarse de la
tormenta, he descendido muchos pies bruscamente en una turbonada y he ascendido también sintiend
explosiones en los carburadores por formaciones de hielo. He sentido la descarga eléctrica en mi
avion pasar con un color morado y hacer tremenda explosion. Gracias a que el avion no es conductor

He podido volar sobre el agua del mar viendo los preciosos tonos azulados, que presenta el agua
debido a las profundidades. He podido aterrizar dbmaéera en un camino, en guardarrayas, en
potreros, en campos inundados de agua que cubrian las ruedas, en el fango, en la arena seca
mojada, en cuadros de pelota, en campos de yerba y pistas asfaltadas. He hecho aterrizajes po
medio del radio compas en condiciones adversas, o sea, por instrumentos solamdnésn usando
el sistema/OR y ILS. He hecho aterrizajes por radagui te llevan por la mano hasta la tierra, es
muy facil solamente seqguir las indicaciones por radio. Pero de todos esos aterrizajes me gusté mucho
mas el aterrizaje visual en un campo verde, en el cual puedes ir tocando la yerba, o sea, peinandola
suavemente en un pequefo avion en nuestra Cuba Libre.

GIRO VERTICAL

Cristian Buxeda y yo ibamos para Rancho Boyeros, hacia tiempo que el queria volar conmigo
y tomamos la 76 en la plaza d&dpor Todavia la doble via no estaba construida, nos bajamos en
el mismo aeropuerto, nos fuimos a la escuela que tenia Ramiro Leonard y alquilamos media hora
unTaylor Craft de 40 H.Rle los que se usaban para la instruccién. La pista estaba en reparacién
y como era tan larga le dije a mi amigo que me sujetara el palo de atras en el «taxeo» para no
cansarme sujetandolo yo. Cuando estdbamos .llegando a la cabeza de la pista 5, ya yo sujetaba
el palo por costumbre, dimos la vuelta, nos pusieron luz verde, aceleré echando el palo hacia
adelante, pero como yo le habia dicho a Cridtidnjetara atras, lo eché hacia atras, lo volvia
echar hacia delante y ello ech¢ atras. Esto lo hicimos varias veces hasta que le dije: «¢ Tu tienes el
palo agarrado...? Me dijo: «Sii ... « «jPues suéltalo rapido!».

Cuando despegamos habiamos andado més de la mitad de [A@ismos altura, volamos por
las playas e hicimos algunas acrobacias. Una de las veces fui a hacer un giro vertical y el avién se me
enroscoé en barrena, no estdbamos muy altos que digamos. Cristian mgNijjane hagas mas
eso! .... Descuida, le dije€reo que yo me asusté mas que él, pues yo sabia lo que estaba pasando,
él no. Estogaylor eran tan buenos que si tu soltabas los controles, solos salian de la barrena. Después
gue yo saqué dlaylor de la barrena; casi pegado al suelo, nos fuimos a la lagéwaydanabo e
hice tirarse al agua a algunos de los que estaban pescando en.el lugar

* Boteo — vuelta de paseo que se daba cobrando 3 pesos o mas.
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Cuentan que una vez un hermano gemelo de este avioncito, volando bajo se le apag6 el motor en
un lugar poblado de arboles y cayo sobre una ceiba, alli quedd, cuando fueron a auxiliar al piloto,
este pedia solo una escalera, no podia bajar por la espinas ... Esa tarde nos divertimos de lo lindo ..
Cuando fui-mos a aterrizar lo hicimos por la pista 5, parqueamos y alli salud@eresiaa del Rey
a Cesar Leonard y a Juan B. Hernandez y nos fuimos a la cafeteria a refrescar todos.

PRIMER BOTEO EN CAMAJUANI

Juan B. Y yo nos habiamos puesto de acuerdo para traer a Camajuani tres aviones los dias 17,
18Y 19 de marzo con motivo de las fiestas patrondl@amos que preparar el campo de aterrizajes,
rellenando baches, sacando piedras y cortando alguna yerba mala. Este campo estaba situado a |
salida de Camajuani para el Central Fe a 1/2 kilometro aproximadamente del pueblo, en la finca
«Los Maestes» mas conocida patLa Siguanea»Esta era propiedad dredro Fernandezy los
hermanos. Precisamente Pedro tenia un hermano que era Comandante de la aviacion militar y ya une
0 mas veces habia aterrizado con un Steerman en dicho campo, éste se llamaba o se llama Jos
Antonio Fernandez, mas conocido por el «Callao». Un gran piloto, un buen mititaaiballero en
toda la extension de la palabra —uyE el placer de conocerle! —

Asi Juancito y yo nos fuimos a la Habana y fuimos a ver a Ma&rgdoa que era su amigo y este
tenia 3Taylor CraftTandeen que serian lo ideal para el bot€mnvenimos con él en un 20% bruto

de lo que se hicieray el dia 16 despegamos con rumbo a Camajuani, hicimos e¥aada ero

para rellenar los aviones de gas. En uno de los aviones iban Mamoeha y Juancito, en otro
ManolitoVidal yAtomo y Cesar Leonard y yo en el otro. ManAlgona volaba en Cubana, Juan
estaba sin trabajo, Manolitidal en la aviacion militaAtomo era mecanico, éste decia que él habia
encontrado el paso perdido de la propelay que en este paso la propela no hacia ruido. (Esto fue
motivo de risas para muchos}. Césao se si estaba en Cubana en ese entongespues, sin
trabajo y sin avion.

Aterrizamos en Camajuani y el pueblo entero se fue a ver los aviones; aquello fue apotedsico.
Enseguida se hicieron los preparativos para el dia siguiente comenzar el boteo. Esa tarde se hicieror
algunas vueltas de paseo de gratis y al dia siguiente los tres aviones no pararon mas que para rellena
de gasolina. Juan B. y yo estabamos desesperados por ¥ojang nos daba de lado siempre que
le aborddbamos el asunfieniamos amistades que querian volar con nosotros, pero no fue posible
gueArjona nos diera una oportunidach el dia 19 me fui disgustado del campo de aterrizajes para
las ftesta patronales. Las fiesta fueron inmejorables, primero la diana, la misa. los paseos de
serpentinas. el baile infantil en todas las sociedades, la procesion, los bailes de mayores. las carrozas
los voladores, cohetes, palenques, los fuegos artificiales. la masica, las mujeres, las flores, en fin, una
maravilla de la tradicionLos barrios San José y fa. Teresahicieron gala de sus mejores trabajos
artisticos en una competencia por el triunfo que siempre es de ambos.

El dia 19Atomo se acost6 a las 9 de la noche y se levanté al otro dia disgustado diciendo que los
voladores no le dejaron dormir (En verdad era un tipo raro).

El dia 20 por la mafiana Manodgjona dejé volar por fin a Juan B. con uno de los guajiros
trabajadores de la finca. Este dié algunas vueltas sobre el pueblo y cuando vino a aterrizar el viento
estaba cruzado y algo de cola y se fue largo. Cuando vino otra vez, toco la pista, dié motor y se fué
alaizquierday toco con la punta del ala izquierda los ramajos de una ltedgo que estorbaba
a la salida del campo; por fin en el otro viaje aterrizé felizmente. Habia que ver la cara que puso
Arjona.

El mismo dia 20 volamos a la Habana, aterrizamos en Rancho Boyeros y en los canteros de la
avenida del aeropuerto nos sentamos en la yerba y alli partimos utilidades. Ro@dga«preparen
las cosas para el afio que vienex. Le dije no. «El afio que viene levav#n mio» ... y asi fué.
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NUESTRO PRIMER AVION

JuanYafies y yasiempre nos reunimos para volar juntos las 10 horas anuales que nos hacian falta
para mantener la licencia vigente, pues asi nos salia mas econémico. Un buen dia nos pusimos de
acuerdo para comprar un avion con la idea de establecer una escuela en Sagua la Grande y Camajuan
Hablamos con Juan B. y Calixto que tenian en ese entonces una compafiia que se dedicaba a la vent:
de avionesTrabajamos casi un afio para poder reunir la plata que nos hacia falta. Por fin lleg6 de
Miami un Monoplano de ala alta, pintado de rojo, con asientos lado a lado, con timones de doble
control. Era ueronca Chief con timones de doble control. Aeeonca Chief con motor Continental
de 65 HP«EI avion mas lindo del mundo para Juar¥anes y para mi»La comision déeronautica
civil nos diéla licencia CU-P39. (CU quiere decir Cuba, P provisional y 39 el numero de la licencia).
Después nos dieron la licencia CU-N39. (N - quiere decir Nor-mal). Pero resulté que ésta licencia
la tenia el DrJulio Oyarzabal en su Piper 1-3 en Zaza del Medio, por lo que nos dieron la CU-N89.
Nos dié un poco de cancha en el avion Reynaldo L6épez Quintana en el aeropuerto de Sta- Fé. De
alli salimos una mafiana con rumbo a Co¥fui en el asiento izquierdo hasta Coldén donde aterricé.

De Col6n a Sagua Judafies volé en el izquierdo y aterrizé después de dar varias vueltas sobre la
ciudad.Alli estaban gran parte de la familia @ty varias amistade¥.a saben ustedes abrazos,
carifos, felicitaciones, emociones, nerviosismo. Después Juan invité a un primo a dar una vuelta,
despegarog cuando vino a aterrizase salié de aquel hilito de pista que no cabian nada mas que las
ruedas del avién. Realmente no tuvimos la precaucion de cortar el aroma y el marabu alli existente y
la tela de la barriga del avién se hizo jirones. Esto le podia pasar lo mismo a Juan que ami o0 a
cualquier piloto que estuviera en cancha. Juan me dijo: «Guajiro cuanto lo siento». «No te preocupes,
gue esto no le pasa al cura de la Iglesia». Enseguida empezaron los prepaigtines se brindé

para coser la telay emparcharlo después. Nosotros habiamos llevado alguna tedaygtage

por cualquier cosa que pudiera pa¥ar me quedé con las ganas de llevar el avion a Camajuani
como le habia prometido a mis amistades; tuve que irme en el tren. Cuando estaba por la noche en el
Parque «Leonci¥idal», se me acerc6 un grupo de mis amistades, encabezado por laoaltiza
Femandez y me cantaron una parodia con la masica de Chacumbele, que decia:

Qué le pasa al Nifio Vazquez
gue no trae el avion

y hace un mes que esta diciendo
espéenme llego hoy ...

y la gente esperando entusiasmada
la chinchila y el nuevo aviador

gué le pasala chinchila

gue no ateriza, Sefior...

Tiene asientos en el ala,
tiene doble trimotor...
tiene ruedas en el lecho
y Panecillos a montén...
iAh! La chinchilla que en a& se quedd
por culpa del aura coja que alli se le atraveso ...

A los pocos dias el avidén estaba como nuevo. Ddbamos instruccion en sagua y Camajuani.
preparamos un boteo en Camajuani para el 19 de marzo que fue muy productivo y planeamos para
ir a General Carrillo un sdbado y domingo a la finca Las Marias. Situamos la gasolina allay el dia
gue ibamos para la finca yo despegué y en la carrera de despegué un perro enorme de esos que
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pastorean el ganado se letiré al avion del lado derecho, saltando al mismo tiempo que yo
despegabay giraba a laizquierda, no pude evitarlo, le di con el tren de aterrizaje y quedé muerto
en el instanteYa en el aire, pensé lo que haria, aproché el campo con muy poca velocidad y al
pegarlo lo recargué en la rueda izquierda y pude ver como se me bajaba el ala derecha. Me di
cuenta que la pata derecha estaba rota y apagué el motor salvando la ppgreddo, le dije a

Juan cuanto lo sentia. Me dijo: «Eso no le pasa al Cura de la Iglesia» .

Buscamos un mecanico en la Habana y vino con su ayudante. Pararon en el. Hotel Cosmopolita,
ya usted sabe, gastos pagados y un jornal de trabajo elevadisimo. Esto hizo que méas nunca buscaramc
un mecanico de aviacién. Cualquier trabajo lo haciamos nosotros mismos. Es innegable que la novatada
hay que pagarla, por eso doy gracias a Nicasio Cantarin.

No pudimos por una causa u otra ir a Las Marias a bopeao dice el hombre de la finca qué
tiene gasolina para su fosforera mientras viva.

EL AERONCA EN CAMAJUANI

Estabamos Juaranes y yo con éderonca en el boteo de Camajuani, el dia no podia ser,l#ejor
brisa soplaba normalmente, el campo lleno de publico, un rato volaba Juan y otro yo. Era el 18 de
marzo, desde muy temprano habian empezado los vuelos, vino mucha gente del campo y también del
pueblo. Entre los amigos vino Luis Diez, que quiso lo llevara a Pesquero y lo recogiera por la tarde.
También Justo Cruz que volé con JYames y quiso que le diera una vuelta de campana. («Loop and
the loop»). Cuando se bajo del avion, todos le miraban como un héroe, él sonreiay el publico le
aplaudia ... Nadie mas pidié en todo el dia una vuelta de campana.

Los guajiros compraban sus cartuchitos de caramelos y dulces en un kiosco que habia improvisado
Titina, en el mismo campo. Otros le compraban a Sanabria que tenia una tiendecita en la carretera.
Mucha gente del pueblo querian les mostrara su casa desde el aire, pero no se podia bajar demasiadc
debido a los voladores que estaban tirando a cada rato. Ese dia se volé hasta caer la noche ...

Al otro dia que era 19 de marzo y patrono del pueblo, empezamos mas temprano, a medio dia,
entre los concurrentes estabdegrito Estraday Marcelo Méndez,que tenian tremenda nota y
gue también querian voldros vuelos en ese momento se habian detenido para echar combustible.
Juan y yo estdbamos conversando entretenidos, Negrito aproveché el instante para subirse a la
nariz del avion a horcajadas y grité jArre caballo ..Arre!». Aquello le di6 gracia &0dos.Yo
agarré a Negrito que se abrazé a mi y me decia qgiYero volarYo quiero volar!» «Si ... pero
estate quieto!» Le dije. Bajando a Negrito se subié Marédla fui yo, Marcelo se abraz6 a mi.
«Tu eres mi amigo Nifio Vazquez» me dijo: ¢Bueno, cual de los dos es el que va a volar primero.
«Yo» ... Dijeron los dos al unisono ...&V... que te voy a llevar al Fortin» ... Le dije a Negrito ...
(El Fortin era la bodega que tenia el Negrito en el barrio de la |&siague despegamos y le pasé
bien bajito por la tienda, al pasar de nuevo, Negrito no hallaba qué yaaeqgue pudiera evitarlo,
lanz6 un zapato ... Después volé a Marcelo y pasé por su. casa, Estuvo tranquilo durante el vuelo,
pero al pasar por la casa se emociond y agarré el timén gritekgld voy yo, el mas grande de
los Méndez» Lo obligué a que soltara el timén y seguimos al campo. Una vez alli Negrito y él
guerian que nos diéramos unos tragos con ellos. Les prometimos que por la noche les aceptariamos
y se quedaron conformes ...

Volaron algunas damitas tratando de sonsacar a los pilotos, aquellos fué muy divertido para
Nosotros.

También voldGilberto Sosael boxeadgrque nos sac6 en su periédictalisco»en la
seccidnkLo que vié el Duendeksos dias volaron todas las clases sociales deCamajuani.
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PEDRO MACAZ

Pedrito Fernandezera una de esas personas populares en el pueblo, hijo de Salustiano, era una
de esas gentes que sabian de todo, él arreglaba radios y televisores. Era un tipo de mediana estatur:
gordito, siempre estaba riéndose, muy habldthria alarde de sus conocimientos en extremo. Decia
él que habia inventado una linterna, de dos pilas, que cuando él la encendia, alumbraba el central Fe
gue quedaba a 4 kilbmetros de Camajuani y los gallos empezaban a cantar y la gente se levantab:z
creyendo que era de dialenia otra que el haz de luz doblaba las esquinas y otra de luz negra.
Cuando traje el avion a Camajuani me dijo que él sabia volar y que si yo necesitaba alguna instruccion
él me la dariaYo le invité a que fuera por el campo, pero nunca fué.

Una vez vino a mi pueblo un sefior que traia un robot llamado Macaz y lo preseréatnoel
Mufiz. Pedrito dijo entre todas las amistades, que él tenia otro robot mas grande que ese. La noche
de la funcién, la sala estaba llena. El sefior que trajo el robot dijo que él sabia que en el pueblo habia
un inventor que tenia uno mas grande que el que él Traj. el publico mir6é a Pedrito que estaba
en la salay le gritaronjPedro Macaz!»Desde entonces fué bautizado con ese nombre.

Cuentan algunos que Pedro Macaz una vez hizo un avion de madera de una plaza y le puso un
motor de dos HP adaptado a una propela, colg6 el avion de un gran arbol que habia en el patio de sL
casa, y subid a su primo Pefate al artefacto. Pefiate daba acelerones al avion meciéndolo, cuandc
estaba bien impulsado, le dijo a Pedrito que cortara la & hizo y Pefiate cay6 con avion y
todo sobre una letrina ... No se mat6 de milagro .. . Siempre hubo que llevarlo al médico por varias
heridas y costillas partidas.

Mucha gente decia que Pedrito tenia guayabitos en la azotea .... ¢ Qué ustedes creen?

ACCIDENTE TONTO

El Dr. Dana Cruz Bustillo, Registrador de la Propiedad en la Ciudad de Remedios, era el distribuidor
en Cuba de lo%aylor CraftsTuve el placer de conocerle y de mantener algunas relaciones con él.
Enterado éste que yo estaba interesado en uno degles, una mafiana de verano aterrizo en
Camajuani con un flamante modelo Custom, pintado de rojo con franjas blancas. El Moro, Fernando
y yo estdbamos esperandole en el campo, ya que teniamos noticia de su llegada. Después de saludarne
nos presenté a su amigo y acompafante de viaje, cambiamos impresiones acerca de negocios
charlamos un rato y me invité a voldexeamos o carreteamos hasta la cabeza de la pista, alli
probamos los magnetos, como es costumbre, el torné los controles y yo le seqgui, el despegue fue
corto, elTaylor trepaba que era una maravilla y se notaba la velocidad en crucero, el planeo lo
hicimos a 60 m.h. y al acercamos a tierra fuimos reduciendo la velocidad hasta el desplome, que seria
alrededor de unas 40 m.h. méas o menos.

El otro despegue y aterrizaje lo hice yo. La verdad que el avion me encantaba, pero mis recursos
no eran suficientes y asi se lo hice sabkr dijo que en el aeropuerto de Santa Fé vendian uno que
estaba en muy buenas condiciones, y que Erastro Ramirez en Sagua la Grande vendia el suyo. Le d
las gracias por todo, les invité a almorzsero no quisieron, pues estaban muy apurados ...

Despegaron ... Cuando estaban a unos 250 pues aproximadamé&atdoekempezd a perder
altura el motor dejé de roncar y nosotros corrimos hacia el |tgad tierra en un lugar que no
estaba nada bueno, la pata derecha del tren de aterrizaje se partio, la propela las dos puntas, el filtrc
y el carburador se rompieron, toc6 el ala derecha contra unos pequefos arbustos y sobre ella gir6,
alli quedo tranquilo. Si hubieran andado unos metros més, habrian ido a dar a un palmar que tenian
delante. jFué una suerte!
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Jadeantes, llegamos al lugHos no estaban en el avigl.verles lo primero que me dijo Dana fué:

"Vazquez, ya no puedo venderte el avion". "Bueno, lo importante es que estan ustedes bien, lo
demds no importa", le dije.

Después de un rato Dana me contd: "Al subir al avion para despeganigo dejo, sin quereel
cinturén afueray cerrd la puerta, cuando despegamos, el ruido producido por éste me hizo creer que
en un fallo y corté el motpcuando vine a darme cuenta habia perdido mucha altura y tenia delante el
palmar lo demas lo conocen ustedes".

Este accidente nos costo unas cuantas horas de trabajo, pero lo hicimos caéyllglesgoitamos
las alas, del tren, y lo enviamos para la Habana en un camién de un amigo nuestro.Dana me escribid
después dandonos las gracias a todos los que ayudamos en el desarme. Estas son las cosas de

aviacion, a veces por un pequefio descuido se produce un grave accidente.

Eduardito

Después que Dana Cruz Bustillo tuvo el accidente en nuestro campo, una mafiana aterrizé Eduardo
Ferrer con unraylor pintado de rojo con el propésito de venta, pero yo todavia no estaba en
condiciones de comprao sea, que no tenia dinero. Parece que Dana le habia hablado a Bartolo
Ferrer del interés que yo tenia en adquirir uno de dstgsr y envié a Eduardito y asi le servia de
experiencia en la navegacion y si se realizaba la venta, mejor toAd@&daardito pude conocerle
mejor en Cubana y aunque no tuve esa gran amistad con él, era un tipo buena gente, agradable
simpatico. Como piloto aviador se podia contar en el grupo de los buenos, volaba, sabia y habia
madera. El, al igual que otros aguiluchos se destacé en Girdn valientemente. Sinceramente, tengo que

felicitarlo por su libro "Operacién Puma".

EL TAYLOR

Después de volar en Aeronca un tiempo me vi en la necesidad de venderle mi parte a Juan
Yanes, pues mi padre se enfermd y tuve que ir a atender sus negocios, durante el dia vendia por e
comercio y por la noche tenia que darle atencién a mi enféthos.tres meses de estar en cama mi
padre murid, ya pueden ustedes imaginarse como estaba mi estado de animo. Después de mucho
dias empecé a sentir de nuevo los deseos de Jokam me habia dicho que cuando ésto me pasara,
me fuera a Sagua para hacerlo, y lo hice en algunas ocasiones, pero no estaba conforme, yo necesitat
un avién en mi campo de aterrizaje, asi que le pedi prestado a Jesus Gutiérrez y me fui a Sagua La
Grande y le compré dlaylor a Erastro Ramire¥a estaba satisfecho ...

Empezaron los boteos, la propaganda y la escuela, me fui a la linea Norte-Cuba e hice un boteo en
un campo que tenia Emelanio al lado de su casa en la sabana de Pedro Barba. Este fue un éxito
fuimos, Fernando y y& primera hora los guajiros no querian volar y tuve que darle una vuelta de
gratis a la hija del cabéaldés. Este avion me gustaba mucho, era de dos plazas, con los asientos uno
al lado del otro, asi que se podia hablar de cerca con cualquier pasajero y si este pasajero era un:
mujer hermosa ... mejor todavia ... Después de volar a Ofelia, todos queriaasiotarque no paré
de dar vueltas hasta que la noche me detuvo y nos fuimos a bailar con la orquesta de nuestro amigc
Victor Parrado. El domingo en la mafiana de nuevo a los vuelos, volamos todo del diay ya en la tarde
nos fuimos para Camajuani. Este avion erdayior Craft modelo Custom de licencia CUN 141,
tenia tres tanques de gasolina, uno de 12 galones y uno en cada ala, cada uno de seis galone:
Cruzaba mas que los Pipers, despegaba y aterrizaba mas largo, el sistema de frenos era mecanico, ¢
motor un Continental de 65 KfMe encantaba!
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Una vez me fui con Cucho Puentes, (méas conocido por Cucho el mulato), al Santo, nos tiramos
en el campo donde esta la valla de galddis volamos todo el dia, pero como siempre, al principio
la gente no queria volasobre todo las mujereslli estaba el moro Pepon, que vivia en Camajuani
y y vendia ropa por el lugar; el nos hizo una buena propaganda pues les dijo: "Ustedes ven a esos
dos muchachos, son personas decentes de verdad, no tengau ningun temor en volar con ellos."”

Empezaron los vuelos por las damas y luego volo6 todo el mundo. EI domingo volamos todo el
diay ya por la tarde despegamos para Camajahiégar teniamos tremendo aguacero sobre el
pueblo, no se veia nada hacia delante, para abajo si. Pude ver las calles y parti por la calle General
Naya en direccion a la loma ta Blanquita Cuando calcule que estaba cerca de los pinos hice
un giro de 900 a la izquierda descendiendo con 900 en el cogrda.la pista delante, poco a
poco al acercarme se fue viendo mas claro, hasta lograr un feliz aterrizaje ...

Por esos dias se me habia vencido el certificado de navegabilidad de la m&quina, por tal motivo
fui citado a Santa Clara para el chequeo del avion. Eran los inspectores el dapédaul
Ponte yValladaresy el capitdrManolito Fernandez Después de volar conmigo y ver todo el
avion minuciosamente, yo me subi a bastante altura e hice una barrena de 10 6 12 vueltas, varias
vueltas de campana, pérdidas de velocidad, resbalos y aterrizaje en una rueda en otra, hasta llegar
a la rampa. Me bajé, me felicitaron y nos fuimos a almowliir habian otros pilotos que
compartieron con nosotros, entre los que estdbdesto Bolafios que era corredor de
automoviles y traia uhaylor Craft muy viejo y muy remendado; hasta el parabrisas estaba empatado
por varios lugaresyo lo volé con él, le sonaba todo, después él vol6 el modelo Custom y quedd
encantado.Ponte y Manolito eran muy buenos pilotos, yo pude volar con ellos en Cubana varias
veces.

Un dia se aparecildo Muros en el campo con un tocadiscos, un micr6fono y una bocina
trompeta y me dijo que habia hablado con Fernando de Cérdoba y que este queria le anunciaramos
los panecillos por distintos lugares de Cuba. Instalamos en el avidn la bocina de forma que esta no
hiciera resistencia al viento. Realmente se oia bastante, pero no lo suficiente. Nos subimos a una
altura prudencial y frente al viento cortamos el moAédto ponia masica, después anunciaba,
musica de nuevo, motor y las vueltas que fueran necesarias, siempre frente al viento. Realmente
nos hacia una bocina de mas potencia ...

Otro dia me tire en casa de Sebastian el gomero, y alli volé a unos cuantos guajiros. El campo
era un poco chico para®hylor. Le dia una vuelta a la hermana de Sebastian y le gusté mucho el
avion, su vuelo y el que lo volaba, sinceramente me daba pena con Sebastian, él era mi amigo.
Este campo estaba en Elvira, también en la linea Norte-Cuba. Otro dia Baldomero y yo nos tiramos
en General" Carrillo y aquello se llené de gente, pero el duefio delcampo se neg6 a dejamos volar
Decia que el personal le acababa con la yerbay a. el le hacia falta para su ganado. Realmente
teniamos tantos lugares donde" ir a volar que uno menos no importaba, ademas el duefio del
campo tenia razon.

Después esfEaylor, que tan buenos recuerdos tengo de él, se lo vendi a Gutiérrez en Sagua La
Grande.
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Fernando Lépez Moyaera uno de los hijos dgaldomero Lopez Baldomeroy yo compramos
un avion en la Ciudad de Miami, que traje en barco por estar el tiempo malo; lo desembarcamos en
el cayo Esquivel, lo trajo un barco que eraViejo Don Eduardo. Me ayudaron a armarlo Lilo y
JuanYanes, que por cierto nos molestaron demasiado los Jejenes y teniamos que mantener el mototr
andando para evitarlos. Cuando estuvo terminado volamos a Sagua donde vino el inspdotomale
para pagarle y llenar todos los tramites legales.

Después volamos a la Habana, Fernando y yo para que el avién fuera inspeccionado por la
Comision deAeronautica Civil y lograr asi el Certificado de Navegabilidad. La licencia que nos
dieron para el avion fue: CU-N25Alli en el Aeropuetto de Santa Faos encontramos con O'farrill
y con Pomporompd'Farrill *le llevaba un avion @restes Romeroy Pomporompo lo acompafiaba.
Fernando y yo ibamos para Sagua La Grande y de alli a Camajuani y O'Farrilly Pompo, que iban
para $a. Clara, decidieron que nos fuéramos juntos hasta SAfoto dia salimos llevando en
ambos aviones una lata de gasolina de 5 galones'bagdgge. "

La ruta la hariamos desd&SFe a/aradero y a Sagua, prosiguiendo nosotros a Camajuani y
ellos a $a. Clara. Cuando llegamos\aradero, después de echarle los 5 galones a ambos Pipers,
a alguien defirupo se le ocurri6 irnos al pueblo a comer algo y después proseguir el viaje. Bien, asi
lo hicimos, y cuando despegamos ya era medio dia. En Cuba en verano, después del mediodia las
turbonadas son muy frecuentdsi tomamos altura y pudimos ver una nube negra baja y arqueada
mas all4 de la bahia de Cardenas. Ibamos volando sobre el agua, precisamente huyéndole a la turbonac
que estaba sobre la tierta,se acercaba al mar a pesar de la b\Weéamos unos minutos mas
tratando de pasapero fue imposible, pude ver cuando O'farrill regresadaraderoY nosotros
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tuvimos que hacer lo mismdeniamos ya sobre nosotros la nube né&gpara poder bajapalo
hacia adelante, nariz pesada y todo el mqgioes la nube nos chupaba.
Esta nube nos hubiera estrujado como un pedacito de papel.

Aunque aterrizamos eviaradero de nuevo, llegé el aguay el viento y tuvimos que sujetar los
aviones por los riostras. El agua dur6 bastante hasta que el Cimulo-Nimbus deéakogbastante
tarde para poder saliEsa noche tuvimos que dormir en el parqu&aedero, pues los hoteles
estaban llenos por la temporada de playa. La pasamosAbi@mo dia, al amanecer salimos para
Sagua la Grande. El tiempo no podia ser mapato despejado, con algunos pequefios cumulos de
bonanza que a veces jugueteabamos entre ellos. Los dos J-3 ibamos casi juntos, observando e
maravilloso paisaje a nuestra vista. El CUN 255 se adelant6 un poco mas al otro avién y ya sobre las
lomas de Quemado de Glines, el indicador de la gasolina no marcaba, claro, que teniamos a nuestre
vista el aeropuerto de Sagussi, sin perder el tiempo, aterrizamos entre las vatame tiré del
avion lo antes que pude y espanté las vacas, y en ese momento O' Farrill y Pompo nos cruzaron por
arriba dando la vuelta para aterrizar comodamente, casi sin combustible. En el campo no habia nadie
a esa horaluvimos que esperar un rato hasta que llegarovidass con algunos alumnos y amigos.
Después de llenos los tanques de ambos aviones, partimos. O' Farrill con Pompo para Sta. Clara, y
nosotros para nuestro querido Camajuani. Dimos unas vueltas en el pueblo y ateriazamosl.
campo estaban el viejo Baldomero Wadr o Abel Fi, después llegaron otros amigos y curiosos.

En unos dias Fernando soled el 255. El fue uno de los alumnos que se adapté rapido a la maquina
Y volamos los sabados y domingos en diferentes campitos en la linea Norte-Cuba. Estuvimos en
Iguard, Elvira, General Carrillo.: Sabana de Pedro Barba donde teniamos tres campos, en casa de
Emelanio, en Remate deiosa, y asi llegamos a conocer el avién y su vuelo a campos remotos. Nos
divertimos a nuestras anchas. Siempre se preparaba un baile desde el sdbado a domingo en la tarde
Nos pasabamos el dia volando, unas veces Fernando, otras yo, y por la noche, pues, bailabamos
con las mas lindas.

La musica era casi siempre la orquesta de Victor Parrado. Este Victor era un gran musico, muy
simpatico y alegre, nos hicimos muy buenos amifjosaba el acordedn que era una maravilla.

Una vez fuimos Fernando y yovagaAlta a un campo donde habia una pesa de cafia, la pista
corta y bastante mala. Fernando volaba el 277, yo el 255. Una de las veces al aterrizar note que une
de las patas del 277 se habia roto con un pedazo de riel que habia enterrado. Fernando me dijo:
«Vazquez, cuanto lo siento, pero no lo vi». «No importa chico, eso me hubiera pasado a mi, pues yo
tampoco habia visto el riel». Inmediatamente, le pedi a un guajiro un machete y corte un palo que me
sirvié para entablillarle la pata al avion. Deje a Fernando volan-do con el 255y yo me llevé a Camajuani
el 277 para repararlo. Zafé la pata del avion y se la ll&igdtéa que era el soldador de la fabrica de
refrescoslarajano. Enseguida me la soldd, se la puse de nuevo al 277 y despegue convegabo a
Alta. Continuamos el boteo, que por cierto no fue bueno, pues la gente le tenia mucho miedo al
avion, porque meses atras un avion que era de Sta. Clara habia matado a unjoven que quizo atravese
la pista cuando el avion despegaba. Esto fue en otro campo de aterrizaje. El accidente ocurrid por
culpa del joven, que habia hecho una apuesta con un amigo, a que el pasaba la pista antes de que
avion llegara al lugar donde ellos estaban. jEl pobre perdi6 la vida!

Otra vez fuimos a Iguard, en la linea Norte-Cuba.
Se habia preparado una pista, que por cierto era curva al lado de una escuela, donde se daba u
baile y se celebraban bautiZ@do a beneficio de la escuela. Los poetas cantando sus puntos guajiros,
carreras de caballos, torneos, todo muy animado ...

Asi empezamos el boteo que fué muy buétacen la tarde, el sol se habia ocultado y se aparecio
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un guajiro a que lo volara, a esa hora que no era propia, lo llevé a casa de su novia y cuando regresé
le pasé por arriba a la escuela sin verlaze que irme hasta el pueblo y seguir un camino hasta la
escuela, aterricé entre dos luces. Fernando desde abajo lanzé un volador pare que identificara el
lugar. Una vez terminados los vuelos el sdbado, nos fuimos a.bailes el placer de bailar con la
maestra que era muy simpatica, muy linda y muy edudad@mosy bailamos también el domingo y

el lunes regresamos a Camajuani. En varias ocasiones recibi cartas de aquella maestra tan simpatic

EL CABO VALDES

El caboValdés, que era el jefe de puesto de Remakgidea, preparé un campito en un potrero

gue estaba bien llano, podias venir bien bajo hasta la cabeza de la pista, no habia nada que te estorbal
en el aproche. Para el despegue en el final del campo teniamos una cerca sembrada de arboles qu
estaban bien altos, mientras el viento soplaba fuerte no habia problemas, pero si habia calma, no se
.podia despegar pero el cabo habia confeccionado una cantina con toda clase de bebidas y golosinas
él era el mejor cliente, desde temprano se tomaba algunas cervezas y cuando llegamos Fernando y y«
en el avidn, él se dirigi6 al publico diciéndoles que nosotros eramos los mejores pilotos del mundo,
gue habiamos peleado en la Segunda Guerra Mundial con el grado de comandantes, que habiamo:
tumbado unos cien Ceros japoneses cada uno y que poseiamos la condecoracion mas alta dada a s
humano alguno, que nosotros ahora le demostrariamos a todos nuestra pericia subiendo y haciendc
algunas acrobacias ...

Pues, subimos y bien alto hicimos algunas barrenas, perdidas, medios barriles, vueltas de campanas,
resbalos seguidos a un lado y otro que simulaban la caida de la hoja. Cuando aterrizamos lo hicimos
en unarueda, después en la otra y paramos el ,maqtegllo fue una tremenda ovacion y el elemento
femenino nos rodeaba para que le firmaramos los autégrafos.

Comenzaron los vuelos, algunas veces los hacia Fernando, otras yo, no paramos de volar todo
el dia, ya en la tarde los despegues se hacian mas dificiles a medida que el viento aflojaba .. hasta
gue lleg6 el momento de parar los vuelos.

Estabamos comiendo algo y tomandonos algunas cervezas cuando llegd una viejita que venia de
muy lejos y queria que la volaramos hasta su casa. Le dije que ya no se podia volar mas porgue el
viento habia dejado de soplgue viniera mafiana domingo. Me dijo: «jN@ vuelo hoy de todas
formas.» El pablico y el cabo me lo decian que la voMeadad que aquella sefiora pesaria unas
80 libras a lo sumo. Le dijeBien, vamosy se subid al avion con una agilidad asombrosa.
Calenté el motgmprobé los magnetos, todo el acelerador adelante, recorri toda la pista viendo los
arboles del final acercargerecer despegué y dejé el avion a cierta altura. Realmente no podia
rebasarlos, pigué el avion cuando estaba bien cerca del final, toqué las ruedas con la tierra y tiré
del palo atras echandolo de nuevo hacia delante pare salvar el obstaculo. El publico estaba en
silencio hasta ese momento. Después segui trepando normalmente. Llevé a la viejecita a su casa.
gue gritaba como un muchacho cuando su familia la saludaba. Cuando aterrizamos, los comentarios:
«Yo crei que no salian»jQué susto nos hizo pasarly el cabo me dijoxjVazquez, ees un
barbaro- ees !>

La viejita se abraz6 a mi besandome y dandome las gracias; le dije a Femando: « ... Si yo hubiera
salido al revés me habria sido mejor y me evitaba el «<show» .. ¢ No crees? Me dijo que era verdad
y nos fuimos a tomar unos tragos con el cabo. De alli nos fuimos al cuartel a bafiarnos y cambiarnos
de ropa parair al baile.

Cuando llegamos al salon nos fuimos directo a la cantina, las invitaciones llovian, pero no podiamos
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complacer a todod\lli estaba el cabo coviictor Parrado que nos saludé muy carifioso y como
siempre, haciendo chistes; lo pasamos de lo melrrato Victor se fué a tocar y Fernando y yo

a bailar Fernando bailé con una guajira muy linda y yo con Ofelia que era la hija del cabo. Bailamos
casi toda la noche, el cabo no me perdia de vista, pero los tragos hacian su efecto y a veces se
dormia ... Esa noche fué inolvidable para nosotros. Dormimos en el cuartel y nos levantamos bastante
tempranoVolamos todo el domingo y al amanecer despegamos llevandonos un recuerdo muy grato
de toda aquella buena gente de campo ...

El cabo nos despidié diciéndonos: «Hasta la préxima comandantes ... «Saludandonos y cuadrandose
militarmente» ...

EL CU-55

El CU-N255 fué el mejor J-3 que yo volé, despegaba corto y aterrizaba igual, cruzaba méas que
otros aviones del mismo tipo, verdad es que tenia una propela 72CK44. Muchas veces yo me
remontaba bien alto sobre Camajuani, en dias de calma, recortaba todo ekstatutizaba la
maquina y se mantenia en el aire sin perder un pie, era una maravilla volando, yo le coji carifio a aquel
avion. Realmente, es increible como el ser humano se adapta a una maquinay llega a quererla comc
a un semejante. En ella di instruccién en Camajuani, en el Central Nelay en San José del Lago.
Como yo tenia muchos alumnos y vuelos en esos lugares me vi en la necesidad de adquirir otro avion
y fui a ver a Juamanes. Juan me vendié el CU-N277 y con los dos aviones dimos instruccién en esos
lugares. La compra fue hecha con el propésito de pagarle poco a poco, o sea a plazos.

Alberto Alvarezdaba instruccién en el 277 y yo en el 255. Donde mas se volaba era en el Central
Nela. Como yo iba alla los lunes, miércoles y viernes, muchas veces dejaba el2 77 los martes, Jueves.
sdbados y domingos para que los alumnos que querian volar lo hicieran. Este avion se lo dejaba a
Luis Suarez y el llevaba la cuenta de todos los que volaban y les llamaba la atencidn si hacian algo
fuera de lo normal, ésto era, alguna trepada pronunciada, resbalos cerca de la tierra o ponerse ¢
picar en algun lugar; él era muy cuidadoso y responsable en todo.

En el Central Nela fueron méas alumn®emas Carrera, Ignacio Rodriguez, Manuel Salceda,
Manolo Warner, Peter Adan Surita, Manolo Suarezy su hermanatuis Suéarez

Una tarde que estabamos en Camajuani con los dos aviones, precisamente un domingo, me llamé
por teléfond_uis Suarezpues se iba de vacaciones y queria volar un rato La sefiora y él estaban
en Caibarién y alla fui yo junto cddapolesy ojala no hubieraido ...

Nos saludamos, hablamos un rato, entonces Luis me dijo: «Ddmele un propelazo que voy a volar
un rato», pero Bony la esposa le dijo: «No vueles hois». Discutieron de tal forma que yo les
dije: «Miren, no discutan mas que yo me ,vog tengan pena conmigoxNo hombre, no!»
dijo Luis y sentandose en el avion y amarrandose dijo: «jDamele a la propelal!». El avion estaba
caliente todavia, chequed los magnetos, puso el acelerador al maximo y se lanzé en la carrera de
despegue. (Parece gque Luis queria demostrarle a su esposa su pericia y valentia). Despego e
avion del suelo, pero lo dejo correr hasta el final del campo, y alli en una tremenda trepada, lo
subid casi vertical hasta unos trescientos pies aproxirnadamente, donde por un instante, se qued¢
parado en el aire, empez6 a perder altura poco a poco en la posicién de tres puntos, al parecer
metié el pedal derecho enroscandose en una barrena abierta. (Suerte para el que era e1255)
Todos corrimos para alla antes de que el avién tocara el suelo y cuando lo hizo se desbaraté.

Llegando alli Luis salia del avion con una mano en la cabezay con la otra sacudiéndose los fondillos.
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Tenia una pequefia herida en la cabeza que fué hecha con uno de los tubos de la parte superior de
fuselaje. Lo primero que me dijo fué: «Caramba, Vazquez, te rompi el avidn, no te preocupes, que yo
te lo pago». «Bueno, lo importante es que tu estés vivo». De alli nos fuimos para Camajuani en el
carro de Luis para ver al D€arrera Lo examiné y pudo ver que no tenia nada mas que la heridita de

la cabezaTodo lo responsable y cuidadoso que era Luis se vino abajo. El, que tanto criticaba a los
demas en esas cosas, fué el peor que lo hizo.

Al otro dia fuimos a Caibarién en un camion a recoger la chatarra de lo que fué el 255y lo llevamos
al garage de Joaquin Garcia en Camajuénime sentia tan mal con la pérdida del 255 que le llevé
el 277 a JuaNanes diciéndole que yo no iba a volar mas. El me habia dicho que se lo pagara como
guisiera o pudiera, cosa que le agradeci mucho.

Luis Suarez antes de irse de vacaciones me pidio la faja del avion, que fué la que le salvé la vida,
segun el. El pago del avion quedd inconcluso.

DENUNCIA

Cuando estabamos dando instrucciéml €entral Nela y en San José del Lago en Mayajigua,
nos tiramos los dos aviones en los bafios ey26877, hablé con Luisay con Lorenzo que ya habia
volado conmigo. Los aviones tenian pintada licencia americana todavia, pero teniamos los certificados
de la licencia cubana.

Al otro dia estdbamos en Camajuani, me avisaron del Cuartel de la Guardia Rural que tenia una
denuncia hecha de Mayajigti@ue los aviones no podian salir por tener licencia americana
DespegamoAlberto y yo cada uno con su respectivo avion y volamos bien bajito para que del
cuartel no nos vieran y nos fuimos a Sagua y le pintamos la licencia cubana a los dos aviones,
volvimos a Camajuani, aterrizambvros fuimos al cuartel para hablar con el teniente jefe de

puesto. No pude saber quién habia hecho la denuncia, pero me lo imaginaba. Fué alguien que
conocia de aviacion o mas bien un piloto. Quiero aclarar que en ese entonces Raul Garcia no
estaba en los bafios de Mayajigua jQué necesidad tenia ese piloto de denunciarme en lugar de
hablar conmigo!. Pero el mundo esta lleno de maldades y gente mal intencionada que hacen las
cosas de forma solapada y cobarde ...

EL CIGUENAL

Una mafiana en Camajuam, el Md&bel Fhi despegd con el 255, hizo el primer giro de un
cuadrilatero y pude ver que regreso rapidamente al campo y aterrizé. Me dijo que habia sentido algo
extrafio en el avién, algo asi como un goreancamos de nuevo el avién y no sentimos, nada, lo
apagamos y le dimos unas vueltas a la propela y pudimos damos cuenta que habia algo anormal.
Tuvimos que abrir el motptenia el cigiefal partido. Se partié porque uno de los pistones por
defecto de fabrica tocaba arriba en la parte superior del cilindro y partié los aros y estos cayeron, al
tocar con el ciguefial lo partié en forma diagonal. Hay que ver que estos motores «Continental» son
buenos de verdad, con el ciglefial partido y trabajando en tres cilindros no se paré.el motor

El Moro estaba como apenado conmigo, yo le dije:
«Moro, podemos dar gracias a Dios que el motor no se gapadiste aterizar felizmente en
la pista. Imaginate que se hubiera parado el motdwbieras tenido que hacer un aterrizaje
forzoso ente palmas, ¢No hubiera sido peor?»
Nos dié un poco de trabajo la reparacién, tuvimos que comerle con un taladro eléctrico y un disco
de esmeril las partes que sobresalian en la parte superior del cilindro y ponerle el pistén, biela, aros
y ciguefial nuevo. El motor quedoé perfectamente bien, después de eso, volé muchas horas y nunca
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nos dié problemas.
VUELO DE NOCHE

La primera vez que volé de noche fue en Camajuani. Me fui aRemé@aGomez Bod@ara que
me prestara unos faroles carreteros que tenia la Cruz Roja, me presto veinte que puse encendidos el
la pista aunladoy diez a otro. Una vez hecho esto, despegue normalmente y tomé altura, pase
sobre el pueblo varias veces, que por cierto se veia precioso, aproche el campo, descendiendo en
un planeo normalfui perdiendo velocidad poco a poco, halando el palo hasta la posicion de tres
puntos, haciendo un aterrizaje como si fuera deAdidespegué y aterricé varias veces ...

Otra vez, yo habia llevado @a8Clara a/icentico Cosioy tenia que recogerlo por la tarde para
llevarlo a Placetas, ya estaba cayendo la noche cuando despefblihegsar aPlacetasya estaba
totalmente obscuro; aterrizamos en el campo de Escagedo que quedaba pdaredetetera Central,
asi, esta me servia de punto de referencia. Défgeatico alli y yo despegué con rumbo a Camajuani,
di varias vueltas sobre el pueblo y el Moro fué con el carro para alumbrarme la pista.

Cuando yo estaba dando instruccion en los bafiogetral Nela dejaba que siempre me
agarrara la noche para venir a Camajuani; ya yo habia tomado esto como una gracia, - 0 mas bien,
le habia perdido el respeto a los aviones. Un dia me IRentonAlonso, que era mi alumno y me
dijo: «Chico, nifio, yo quiero que me digas qué necesidad tu tienes de venir de noche del Central
Nela para aca **¥% si se te apaga el motor *¢ qué te haces?» «Es verdad ... tu tienes razén» Le
dije pero lo segui haciendo alguna gque otra vez ... Una noche que venia de Nela me agarrd un
aguacero y lo unico que pude hacer fué mantener los pedales parejos y soltar el palo. No se veia
nada. En estas condiciones y sin instrumentos de vuelos, a ciegas, no podia hacer nada. Me acord:
de los consejos de RamAitonso.Y traté de salirme hacia el mga que el agua venia de la tierra.
(Estaba soplando @krral).Al rato tuve las luces de Caibarién, ya la lluvia era menos y segui la
carretera a Remedios y después a Camajuani. Di unas vueltas y alla estaba el Moro esperandome
No volvi a volar de noche hasta hacerlo con un equipo que tuviera los instrumentos adecuados y dos
motores, por lo menos.

VUELOS CORTOS

Me llam6Chang Lépezde Caibarién para que lo llevara a c&®mmanaal dia siguiente. Me dijo
la hora que tenia que recogerlo en el campo, asi que al otro dia despegué temprano en el 255y me
tiré en Caibariénya Chang estaba esperandome y quiso ir en el asiento delantero. Chang era uno de
los pilotos que formaban el grupo de aguilucho délla Blanca.

Despegamos y nos fuimos por toda la costa a una altura prudencial, pasamos sobre el palmar de |a
Arafia que es enorme, después pudimos ver el cdNdraisay el Victoria; el pueblo déraguajay
con su pista y el avion démilio Fuentes esto nos quedaba a la derecha nuestra o sea. al sur
Pasamos el embarcadero del central Nela vimos el central, los bafios de San José del Lago y el
pueblo de Mayajigua, todo a nuestra derecha. Chang iba en los controles todo el tiempo, el dia era
esplendoroso y quiso tirarse en la isl@ddaguandé; alli saludamos a un amigo y hablaron de negocios,
estuvimos poco tiempo viendo el ganado de raza alli existente. Cuando despegamos dejamos una
enorme nube de polvo, pues la pista estaba pelada, essdehierba. De pronto, delante de nosotros,
un enorme aurero y tan grande que pensé gque alguna de las auras nos daria en el avion, lo que
hicimos fué trepar cada vez que alguna se nos acertalmamos altura, pasamos cagocoy
llegamos &Cayo Romanpdimos algunas vueltas por el cayo pudiendo ver la cantidad de caballos
salvajes que alli habitaban, nos tiramos en la pistica que quedaba al sur dallEagtaban las
salinas que eran propiedadMauel Lopez, el padre de Chang, éste tenia una fabrica de licores en
Caibarién. Después de almuerzo nos fuimos de regresdilda®lanca, por cierto, tuvimos agua
por el camino. Menos mal que era un aguacero local y no una turbonada.
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Este no fué el Unico viaje que dimos a las salinas, presentaba algun vuelito a cualquier parte. Una
vez llevé a_uis Suéarezal centralAdelaida prosiguiendo al centrddron(, que era un verdadero
coloso. Era el central mas grande de Cuba en tamafio y en molienda. Otro dia eshaldy en
habiendo llovido torrencialmente el dia anterse presentd esa mafiana un grupo de personas
con una sefiora que estaba embarazada, para que la llevara a Ca¥lodesmlije que si podia
despegarya que la pista estaba muy fangosa, yo la llevaria con mucho gusto. Con algun trabajo
la subimos al Pipeno se pudo amarrgsues la faja no daba, en el despegue busqué pasar por la
yerba para que el fango no se pegara tanto en las ruedas, pero a pesar de eso, las ruedas s
pusieron del tamafio de las de un camidn disparando pelotas de fango que se pegaban en la car:
inferior de las alas. Después de despegar con el sobrepeso, el fango se fué desprendiendo de la
alas y ruedas poco a poco y me quedé mas ligero de peso, menos mal que ya habia roto la brise
y el despegue se logré aunque un poco largo, pero con éxito. Cuando teniamos suficiente altura,
la sefiora se gquejaba mucho, tenia doloYesnunca hice un vuelo tan temeroso como éste.
Cuando aterricé en Caibarién descansé, por suerte la estaban esperando con un carro cuand
llegamos. Enseguida llamé para que me ayudaran a bajarla, la subimos al carro y alli empez6 a dar
a luz.Ya en camino para el hospital, yo despegué para Nela pensando en qué lio me hubiera
metido si esta pobre sefiora llega a dar a luz en el avion.

Unos dias después llevé a la sefiora y su prole de Caibat&da. &sta vez si pude amarrarle la
faja; el nifio era precioso, peso6 unas ocho libras. La sefiora me dijo que el nombre que le habia
puesto era el mio, yo le di las gracias, diciéndole que era un honor para mi. Cuando aterrizamos en
Nela, el campo estaba seco, alli estaban el padre de la criatura y un grupo de amigos dispuestos &

festejar ...
LEMES

FranciscoV. Lemes Curbeloera sagento del ejército.
Al llegar a Camajuani se interesé mucho en la aviaciéon y fué a verme al campo de aterrizajes. Nos
conocimos e hicimos una gran amistad. Era un hombre de complexién fuerte muy cumplidor de
cualquier orden que se le diera, era un buen militar y muy valiente. Cuando habia en la zona algun
bandolero, all4d iba Lemes a buscarle y lo traia vivo o muerto ... Pero como todos tenemos defectos,
€l era muy terco y obstinado. Empecé a darle instruccién de vuelo y al principio estaba muy rigido
en los controles., reaccion que algunos alumnos manifiestan en su comienzo. Practicamos distintas
figuras de precision en relacion a la pista, por ejemplo: cuadrilateros, 180,360,720 después
aterrizajes forzosos, entrada y salida de barrena, pérdidas de J velocidad, maximo rendimiento y
por ultimo aterrizajes y despegues. El despegaba muy bien, pero al aterrizar después de nivelar
bien, hacer alguna correcciéon y coordinar maravillosamente, aterrizaba fuera de la pista. Un dia me
dijo: «Porqué no me suelta, yo estoy pegandole muy bien». Le dije: «Mire, Sargent usted esta
aterrizando fuera de la pista». «jNo puede ser!», me dijo. Despegamos, hizo un cuadrilatero perfecto,
pero volvié a aterrizar afuera. Entonces le dije: «Frene y para el,mainos a bajamos del avién
y veamos donde esta la pista. «Fijese, Sargent, todo el tiempo ha estado aterrizando asi». Decidimos
marcar la pista con ceniza del ingenio y asi pudo aterrizar correctamente. Enseguida lo solté solo,
le adverti que ahora el avion estaba mas ligero de peso, que por lo tanto treparia y flotaria mucho
mas, después del primer cuadrilatero, le ordené hacervatmstaba la cuadrilla preparada con
los cubos de fango. No hizo méas que aterrizar y alla le cayo la plaga. Por la noche celebramos en
el Hotel Cosmopolitgor todo lo alto.

Al otro dia el «Sargent» lleg6 al campo y me dijo que diéramos una vuelta, yo le dije que se fuera
solo. Despegd, puso un rumbo que yo conocia, se me perdio en el horizonte y se demord bastante.
Yo estaba muy preocupado. Cuando aterrizd, lo llamé aparte diciéndole que no me hiciera mas eso.
«Usted se fué a darle un «show» a su novided@ de Palma. Figurese usted, si se le apaga el,motor
alli no hay donde meterse, eso en verdad lleva bien su nombre». «Cuando usted quiera dar un «showy
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me lo dice y yo voy con usted de pasajerox». «Mire, Nifio, yo no voy a volar mas». «Bueno, Sargent,
como usted quiera».

Por la noche cuando estabamos estudiando en un cuarto que teniamos para esos finés en el
Sevillg llegé el Sargento y me dijo: «¢ Cuanto le debo?» Le dije y me tir6 el dinero sobre la mesa. Le
di las gracias. Mediaron otras palabras que no quiero hacer mencion de ellas ...

Pocos dias después el §amnto fué trasladado pafguada de Pasajes...
aterrizaje me dirigio la palabra: Sinceramente yo me alegré. Un buen dia aterrizé con un J-3 que le
habia comprado a Macho Patana, segun me dijo. Me invitd a que probara el avion, que por cierto
volaba muy bien. Le dije que se consiguiera un bidon de gasolina para quemarlo dandole la instruccién
gue le faltaba. «Bueno ¢¢* ya yo no tengo nada que apreyambe volado muchAeroncay R-U
enAluada con Félix Ruiz», me respondidlire, «<Sagent», nadie mejor que yo sabe lo que le falta, usted
todavia no sabe volar del asiento delantero y no le voy a cobrar nada por la instiqidiero ensefiarle por su
bien».«No, no, nadie puede ensefiarme nada en esto, déme un propelazo que me voy».

Despeg0ly a los pocos dias aterrizé de nuevo, la tela de la cola estaba rota y me dijo que habia
sido en un potrero en Camaguée sobra sabia yo que habia sido en su campegi@Alta, pero
le segui la corriente y le reparé el avion. Me invit6 a que fuera a su campo, el en su avién y yo en el
181. Me quedé maravillado del campito, bien largo, estrecho y peligroso. En mitad de la pista tenia
dos enormes arboles que habia que pasar estrechamente entre ellos, le sugeri que los cortara cuant
antesTuve el gusto de conocer a su mypmorzamos juntos, charlamos un rato, y después volvi
para Camajuani.

Lemes estaba destacadoAgguada y todas las semanas venlMegaAlta para estar algunas
horas en compaifiia de su mujen buen dia se fué en el avion hasta el cuartel de Horquita que tenia
a un lado una pequefa pista, después de arreglar algunos asuntos militares, regresaria de nuevo par
Aguada. Un soldado amigo de él le pidi6 que le llevara. Le dijo, «siéntate delante que yo voy detras».
Ese dia el viento estaba muy suave y contrario a lo normal, ,rpodt6 los magnetos, vié que todo
estaba normal y se lanz6 en la carrera de despegue. El avion con mucha pereza levanté la cola al final
del campo, despegb con muy poca sustentacion, el tendido eléctrico estaba muy cerca y no podia
rebasarlo, tratd de hacer un giro, pero eso es fatal: el avidon se precipité a tierray Lemes se sali6é de
él dando vueltas, cayo a cierta distancia. Cuando sintio los gritos de su compafiero pidiendo auxilio,
corrio hacia el avién, que era una bola de fuego, tratando inatilmente de s¥oddmn algunos
guardias del cuartel y separaron a Lemes del avion, que se habia qguemado bastante tratando de
rescatar a su amigo.

Cuando le vimos en el hospital Militar de Slara era un verdadero monstrliodos pensamos
gue se moria, asi lo dijo el médico. Otro dia la sefiora le pregunt6 al médico que si Lemes podia
comerse un sandwich y unas manzanas que las apetecia, éste le dijo que si, que podia comer d¢
todo.

Desde ese dia Lemes empezd a comer de todo y se fue poco a poco restableciendo y con
posterioridad fué trasladado al hospital militar de Columbia donde le hicieron muchas operaciones.

No volvi a verle hasta el afio 1961 en la prision de Isla de Pinos. El habia sido condenado por
varias causas politicas, principalmente acusado por aquellos bandoleros que él capturd en beneficio
de la sociedad. Cuando yo sali de la prisidn, estando en mi casa de Rancho Boyeros, un buen dia me
di6 la sorpresa al visitarme. Ese dia almorzamos juntos y recordamos muchas cosas.

Y estas son las cosas de la aviacion, no se puede actuar a capricho. Lo dicen los libros, v los mas
gue saben.
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Félix Ruiz

Cuando vi a Félix Ruiz volar por primera vez, fué en un luscomber haciéndole la propaganda al
circo «<Razzore» y le dije a mis amistades «Ese sabe volar de verdad». Félix era un piloto natural, él
era el avion y el avion era él. Habia nacido para®see el placer de conocerle en Matanzas. Era
un tipo desprendido, amable, simpatico, le hacia un favor a cualdgleaia.su base éxguada de
Pasajeros con varios campitos en la ciénaga de Zayatba a cualquier hora siempre que el
tiempo se lo permitiera, siempre estaba dispuesto, animoso y no importaba si el pasajero tenia dinero
o no, el cumplia con la necesidad del guajiro.

Un dia el aterrizé en Matanzas con un J-3 forrado en su interior de aluminio y me dijo: «Dale una
vuelta para que lo pruebegy.en efecto, di mi vuelta. Cuando él regresd, le dije que no me gustaba
el ruido que hacia el aluminio, pero si el vuelo del avién.

El dia de la inauguracion del aeropuerto «Pepe Barrientos» aterrizé Félix con el Don Ché, un
pequefio biplano que habia construido Serrano en Cienfuegos, tenia un motor Continental 65 H.P
Este pequefio biplano era una maquina de escribir cuando venia para abajo ... no volabal!, Félix era
su piloto.

Muchos afios después, estando yo de visita en casa de miFnaingisco PéezArceen Rancho
Boyeros, y hablando de muchas cosas de la aviacion y de sus pilotos, hablamos de Félix Ruiz, a
quienArce le tenia una gran admiracion y una gran amistad. Me conté Paco que Félix habia tenido
gue tirarse forzoso con el Stinson en un pequefio campito y se jorob6 una de las patas del tren de
aterrizaje, hubo que llevarla a Colén a enderezar en una prensa hidraulica Cuando fué a buscarla se
fué en un Piper J-3 que habia sido reparado alligrrada hacia algun tiempo y que cuando lo
estaban soldando coji6 fuego, claro esta, lo apagaron enseguida. Pero hubo que raspar toda la
estructura, pintarlo de nuevo, forrarlo y quedé de maravi-llas; fué inspeccionado por el mismo Paco
Arce, gue ordend le cambiaran los tornillos que agarran las riostras al fuselaje. «No pude saber si se
cambiaron o no», me dijo Paco. El caso es que volando en ese avion para ir a buscar la pata del
Stinson a Colén, se le desprendié un ala ... y un pajaro con un ala no vuela. Félix hizo lo Unico que
podia hacemue fué meterle todo el motor para si de alguna forma se sustentaba, pero no fué posible
cayo irremediablement¥o pensé «El pobre Félix perdid con lo Unico que podia perder». Cuando
me enteré era un poco tarde, yo estaba en Camajuani y lo Unico que pude hacer fué enviarle a Mario,
su hermano y a la familia mi dolido mensaje de condolencia y elevar mis oraciones al Creador ....

Mario volaba muy bien también, pero dejo la aviacion, al parecer por ruegos de la familia.
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CUCO EL GORDO Y LA AMBULANCIA

Cuco el gordo habia conseguido con un amigo una plata pare comprar un avidon y lo consiguio en
Aguada de Pasajeros. Era un Piper ambulancia de cuatro plazas cuando volaba con pasajeros normale
y cuando llevaba algun enfermo eran tres plazas solamente. Una para el enfermo acostado, otra par:
el acompafante, y otra para el piloto. Este avion fué reconstruido en el taller que tenia Félix Ruiz en
Aguada, estaba pintado de blanco con franjas rojas, tenia el tren de aterrizaje muy alto, despegaba y
aterrizaba muy corto, tenia «flaps»* y «slots»*, por lo que no caia en pérdida de velocidad, o sea,
gue tenia unas caracteristicas de vuelo fantasticas.

Cuco habl6 coAlberto para que éste le volara el avion, y asi empezaron una especie de sociedad.
Cuando llegé la ambulancia anunciaron viajes a cualquier parte de laisla, inclusive a la Habana, a ver
los juegos de pelota (Habanalmendares - Cienfuegos - Marianao), anunciaron también vuelos a
dos pesos por persona 'y comenzahmles llame y les dije que si ellos cobraban dos pesos por
persona, yo daria la vuelta de gratis. Entonces decidieron cobrar a tres pesos. Muchas veces alguno:
guajiros que volaban con ellos, volaban después conmigo, pues no estaban coAfbertesiunca
volo bien la ambulancia. él decia que tenia caracteristica de maquinas pesadas, la traia a muche
velocidad y despegaba muy largo, un buen dia se lo dije, y me dijo que diera una vuelta yo.

Y en efecto despegué en una distancia minima y aterricé bien corto. Desde entonces el mejoro,
pero todavia le faltaba. Un buen dia fueron al central Mac&derto en el asiento izquierdo, el
Sargento en el derecho y Cuco en el asiento de atras. Fueron con el propdsito de que el Sargent
visitara algunas amistades que tenia en el Cettalespegar como es costumbre, le dieron la
temperatura normal, chequearon los magnetos, pero se les olvido poner la llave de la gasolina en el
tanque principal, la llave estaba puesta en un tanquesito que tenia este avion de unos cinco o diez
minutos de vuelo, asi que al despegar se les apago el motor

El avion cayo en la posicion de tres punto y fue a tierra con mucha velocidad, como siempre. Suerte
qgue era la ambulancia, porque si no se matan los tres. Se rompid el tren de aterrizaje por varias
partes, el parabrisas, el carburador con el filtro, y la tela por varios lugares. El Sargento se hizo una
pequefa heridita en la frente, los demas salieron il&¥sogolé al lugar coilberto, les presté mi
caja de herramientas para desarmar y asi pudieron llevar el avion para Camajuani. Este fue un accidente
tonto. Es natural que las cosas que empiezan mal no pueden terminar de otra forma.

* Flaps: Aletas que aumentan la carga alar
* Slots: Borde de ataque ranurado. Evita caer en pérdida.

Ramon R. Pedraza Fuentes

Cuco salié de Cuba el 2 de julio de 1959 en un Cessna 140. El invité a un amigo del aeropuerto de
Sta. Fé para hacer un negocio\aradero con el Cessna. Se fueron para alla y anunciaron dar
instruccion de vuelo, pero al dia siguiente de estar alli, Cuco le dijo a su compafiero que queria dar
una vuelta solo y despeg6, puso rumbo norte hasta que se perdié de vista. El amigo penso que algc
raro sucedia y esperé medio dia hasta que se fué. Cuco, que no sahibevadbar un salvavidas
tipo chalecoYo le habia dicho que si tenia que hacer un forzoso en el agua, esperara salir del avion
para inflar el salvavidas, pero parece que él, algo nervioso, lo infl6 antes y cuando llegé a Fort
Lauderdale, no podia salir del avién, y hubo que sacagieello fue algo comico; alli estababel
Bera, Tito Piedray otros. Por eso yo me enteré.

Alli dej6 el avion, pidiendo asilo politico y se fué a Miami &bel y se reunieron coNabel
Gonzalezy Pedro Luisde alli se fué a Nicaragua, después de vender el avién, para fumigar con
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aviones FA-18 Pawnee. Estuvo después en Costa Rica fumigando campos de algoddon y de arroz
con FA-18. Después vol6 a Miami, a Nicaragua, en fumigacién, estuvo en Panama, Miami. S
Domingo, Newyrork, Chicago, New Orleans, Lésigeles yen Puerto Rico, donde trabajé en mecanica

con José Rodriguez, mas conocido como Chepo, durante dos afios y medio. Se hicieron muy buenos
amigos. De alli vol6 a Lo&ngeles, pertenecio al club «La Llaveéygui volo un Cessna 150. Luego

que el club cerré sus puertas, el estuvo dos afios sin Palsteriormente, sacé su licencia de dos
motores y se compro un Cessna 182 Sky Line.

En el 1984, cuando estuve en California tuve la oportunidad de volarlo junto a Cuco. Cuco el
Gordo, como todos les deciamos, habia mejorado mucho de situacion tenia tres casas de su propieda
y una buena cuenta bancaria. El pensaba venir a Miami o a Puerto Rico para hacer algin negocio,
pero la muerte le sorprendid y lo Unico que pude hacer fué enviarle un mensaje a su esposa y hermano
y una corona de flores que decia:

«Para el Capitan Ramon R. Pedraza, de su instructor y amigo, El Nifio V dzquez».

Alberto Alvarez

El tiempo no era nada buerdberto torné el CUN277 y yo el CU-N255. El primero en despegar
fui yo. En el campo quedaron el Moro Fi, Chito Cosio, Fernando Lopez Moya, De'jongh, el sargento
Lemes y RamOAlonso, que por cierto, nos aconsejo no saliéramos con el tiempo asi.

Nosotros nos dirijiamos al Central Nelay a los barrios de Mayajigua, pues teniamos que cumplir
con nuestros compromisos, con los alumnos de alli que nos espekdbamuince minutos de
vuelo, volabamos serenamente, pero con poca visibilidad debido a la lluvia, pudimos ver la carretera
gue va de Remedios a Placetas. Realmente ibamos volando pegado al suelo, ya que cuando hay
turbonada en aviones chicos, ésto es lo mas indicado. Esto era muy peligroso, pues el lugar estaba
poblado de algunos mogotes, ademas, no teniamos instrumentos para ese tipo de vuelo y aun
teniéndolos era muy riesgogdberto se me perdiod de vista, todo estaba tifiéndose de un gris muy
oscuro, el viento empezaba a molestarme, el avion era un pedazo de papel en el aire; estaba en e
lluvia primaria de una linea de turbonada que se extendia de norte a sur en la isla lo mas saludable ere
no haber salido, y en ese momento decidi regr€ssndo llegue sobre Camajuani, ya no habia
nadie en el campo, por lo que el Moro me fué a buscar en el carro de "La Parra". Después de
amarrar el avion, ponerle el tapacete al pitot y taparle el tanque de la gasolina, nos fuimos al pueblo.
Esperamos un buen rato para veAKierto regresaba ... pero no lo hi2ta por la noche todos
estdbamos muy preocupados, y nos reunimos en el gardgagqlein Garciacon el propdsito de
hacer desde alli una llamada a los bafios de Mayajigua. Por suerte pudimos hablar con él. Esto nos
llen6 de alegria y tranquilidad, e inmediatamente, el viejo Joaquin abrié unas cuantas cervezasy
mandd a preparar una buena comida para todos, habia que celebrar

Al otro dia, el moro y yo, estdbamos tempranito en el campo, esperando la lleddloertie al
rato sentimos el ruidito de un motgren efecto, erAlberto con el 277 que se acercaba. Después
de pegar sus ruedas en tierra, nos acercamos para saludarle y preguntarle cémo habia sido su viaje
Nos conto6 sobre la mala visibilidad, la mucha lluvia yel zarandeo del avidn, pero que pudo ver un
claro y paso sin ninguna dificultad. EI moro y yo le dimos las gracias a Dios por la suerte que habia
tenido, sin embayo, él se eché a reime imagino que pensando en su interior que él era un super
piloto.

Alberto Alvar ez Péezestudiaba en el Instituto de Remedios y al verme en Camajuani con los
aviones se interesoé en el aprendizaje de piloto. Como el sabia algo de mecanica, yo le hice una
proposicion: Si él se ocupaba del mantenimiento de los aviones, yo le ensefariayaasilfaré
como comenz6 conmigo. Los primeros tiempdserto fue un gran amigo, le quise mucho vy le di
muy buenos consejos.
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El grupo de Camajuani lo formabamos:

Fernando Lopez Moya,
Angel D' J ongh,

Eloy Cosio Capellan,

Mongo VValdésAlba,

Sargento FranciscoV. Lemes Curbelo,
Abel Fhi Treto,

Cucho el Mulato,
RamonAlonso,

Nabel Gonzalez,

José Luis Napoles Gonzalez,
Juan Antonio Manso,

Luis Rodriguez y yo.

Alberto se fué de Camajuani después que Luis Suarez habia destrozado en Caibarién el CU-
N255y yo le habia devuelto a Judanes el CU-N277. Me sentia disgustado, en extremo que le dije
a Juan que yo no iba a volar mas.

Alberto se fué &guada de Pasajeros y Félix Ruiz lo empleé en la propaganda del circo Razzore.
Una mafiana aterriz6 en Camajuani y me invit6 a ir con él a tirar pap&eaguajayy alla fuimos. El
volabay yo tiraba los papeles. Empecé a sentir en los giros que el avion estaba falto de velocidad, y
en efecto, los estaba haciendo a unas 40 millas, yo apreté el acelerador y le dije: "No me gires en esa
forma!" . La contestacién de el fue ... una carcajada y me dijo: "Esto no se cae a 40 millas", jactandose
de su gran pericia.

Pasado unos dias, estando boteando yo en el Central Carmita, all4 se ajaertoocon
Tomasito Carreray aterrizaron fuera de la pista, yo les llame la atencidn y les dije: "Ustedes no saben
lo que han hecho, se han.salvado milagrosamente". Les ensefie los troncos de palmas cortadas qut
alli habian entre la yerba y por donde ellos habian pasado en su atehitzj®m me contesto que
él habia visto los troncos: lo cual era una mentioapensé como decian algunosV.erdad que
Dios es cubano y pilota.. "

Despuédilberto estuvo fumigando con los aviones de Félidpsrarilla. Tenian una siembra de
pepinos en ese lugaEl habia hecho amistad con una joven gque trabajaba en la empacadora de
pepinos. El caso es que dandole un "show" con el avion de fumigar se le cae en pérdida de velocidad
en uno de los giros y se mata. El avién cogié fuegtbgrto se carbonizdé.

Cuando nos enteramos en Camajuani del accidente, partimos para all4 en un jeep Luis Rodriguez,
Cuco y yo. LlegamosAamarilla antes que la familia, ya estaba tendido en la funeraria, pudimos abrir
la cajay verle. Pensamos que lo mejor seria que la familia no lo viera. Cuando llegaron la madre y el
padre, jaquello fué terrible!. La madre se abrazé a mi llorando y diciéndomaeué NifioVazquez
... deje la aviacion ... no vuele mas", "jJuremelo aqui delarAébéeto!" "jNo sefiora"!, le dije yo
con el corazén destrozado al verles llenos de lagrimas y de Hbfmadre no lloraba, era hermético.
Tofla su esposa, con llanto vivo se abrazé a mi junto con la madre, y me pidieron que querian verlo.
Sujetando la tapa de la caja les rogué que lo recordaran como €l era, porque iban a tener una impresior
muy desagradable para toda su vida. Cuando se calmaron, el padre y yo fuimos a hacer los tramites
para el traslado hacia Camajuani. Esa noche lo velamos y al otro dia el eviliemal cementerio,
el padre me pidi6 le dejaramos ver el cadaver ddisertico. Abrimos la caja, le quitamos el anillo
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gue tenia puesto y se lo dimos al padRedolfo Rojasque era tio de él, le despidio6 el duelo. El
padre no ech6 una lagrima hasta ese dia por la noche. Su llanto fué incontenible .... estuvo llorando
un dia o més ... jqué se yo!

SAGUA LA GRANDE

Cuando yo pensaba ir para Matanzas de instruestuve en Sagua La Grande unos dias, paraba
en casa de Calixto Casal, fuimos muy buenos amigos, casi todos los dias estdbamos de fiesta, yo ¢
veces no queria compartpues tenia muy poca plata, sinceramente me daba penay Calixto siempre
espléndidoAlgunas veces di vuelos con pasajeros a distintos lugares, recuerdo una vez que lleve el
Stinson-rojo a Santa Fé con tres pasajeros, uno de ellos volaba y me criticé que yo traia el avion
atravesado en relacion con la pista. Es verdad, le dije, "Mira, cuando el viento como hoy esta cruzado
de laizquierda, hay dos formas de aterrimaa poniendo la nariz del lado de donde viene el viento,
y otra bajando el ala del lado del viento." "Siempre que tl aproches al viento, en el momento del
desplome das un pedalazo para poner el avion en la direccion del movimiento de tu aeronave, claro,
esto hay que saberlo hacer y te lo da la experiencia.

Una vez Erastro Ramirez dié una fiesta en el Quemado, en su finca e invité a muchos pilotos,
algunos vinieron de la Habana. Entre ellos Nenitu Gunset, Mongo Partagas, Lesly N6bregas y otros.
Alli nos fuimos todos con nuestros respectivos aviones, lo pasamos muy bien, comimos opiparamente,
tomamos, hicimos chistes, hasta que llegé la noche y el momento de irnos, a esa hora despegamos
algunosy otros se fueron por carretera, que hicieron muy bien. En el Piper conmigo venia Calixto, el
vuelito era bien corto y llegamos enseguida, casi toda la gente de Sagua regresé en avion, esto no
deja de ser una locurita més de los chirrineros. En el aeroclub esperamos a los que venian por
carreteray después nos fuimos a la Isabela.

Recuerdo un dia que estdbamos en el aeropuerto yaumas le pidié un cigarro a uno de los
pilotos que se iba en su avidon para La Habana, este se lo di6 y despegd. Juan prendi6 su cigarro
notandolo un poco extrafio y cuando di6 varias fumadas lo boté, no le gustaba el sabory empezé a
vomitar ... le habian dado un cigarro de marihuana

Otro dia, estando todos en el aeropuerto Farifias que habia aprendido a volar en Sta. Clara,
hablando con Juan, parece que le falté y Juan le di6 un tremendo derechazo ... todos intercedimos.

En Sagua la Grande, ademas de Calixto Casal conoci a Miguel Huergo, Urquijo, Erastro Ramirez,
JuanAmador Conoci también a Osca@orres, que era el mas joven de los aguiluchos, después vino
Alcides como mecéanico. Conoci a Cuco Bethan que teniddhde 90 HPy a Raul Garcia que
tengo que felicitarlo por sus libros Chirrinero uno y dos, que considero muy descriptivos y amenos.
En Sagua conociVdega, que era de La Habana, y vino a sustituirme a mi en el Central Nazabal.
Siempre andaba con un pafiuelo rojo en el bolsillo y le daba pases al avion cada vez que iba a volar
... Todos gente buena de aviacion.

De Sagua tengo muy buenos recuerdos ... su rio, sus parques, sus bailes, sus bicicletas, sus coche
de caballo y la casona de Colén 141, donde siempre fui recibido con carifio y sinceridad ...

MATANZAS

Juan Yanes y yo estabamos al aterrizar en la ciudad de Matdbaa&tenas de Cuba".
Estdbamos mirando los colores preciosos de la puesta del sol y la belleza de la bahia, la atmésfera
estaba saturada de humedad, por eso el color rojo de la tarde era encantador. Dimos unas vuelta:
sobre el edificio de las cuevas y aprochamos la pista del aeropRep® Barrientos". Juan puso
el Stinson tan suave que so6lo sentimos el movimiento de algin desnivel de la pista blanquesina,
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carreteamos hasta'g¢hxi-way" vy alli estabd&ladio Pérezmas conocido pdiPerecito", con su
ford del 1936 esperandonos. El era el administrador d€lasvas de Bellamar".

Después de saludarnos y de darnos a conocer, nos fuimos en el ford a un hotel, para bafiamos \
comer. Al otro dia fuimos al Centro Nacional de Negocios, donde comMbaxianiliano Zinque,
persona decente y respetable que era el duefio de Centro Nacional de Negocios, de las cuevas y de
aeropuerto. Conoci también@t. Cunnigan, que atendia los negocios de Zinque.

Alquilamos un cuarto al fondo de la tienddValla de Paris" . Teniamos dos camas mullidas.
DespuésJuan Yanese fué y me quedé solo.

Siempre teniamos dos o tres aviones en el campo, el Stinsony un Piper o dos para lainstruccion,
Los alumnos en Matanzas fuero@uillermo Zinque, Arnaldo Almeida, Carlin Fernandez,
Silvio Forte, Heriberto Forte, Digquito Oliva Julio Alegre, Regis Garcia. Road Garcé,
chino modelista el tio deJulio Alegre, y Eloy Rodriguez

Por las mafianas yo me levantaba muy temprano, tomaba el tranvia que me dejaba en el malecén
alaentrada paralas cuevas. Alli, frente al mar, permanecia un buen rato contemplando a los alcatrace:
pescar hasta que llegaba Perecito y nos ibamos hasta el edificio de las cuevas. AlilesMbaolo
y Puig, que eran empleados del restaurante y desayunabamos todos juntos. Cuando llegaba algun
alumno a volar, nos ibamos al aeropuerto que nos quedaba bien cerca Se volaba bastante durante ¢
dia. Teniamos dos J-3 para la instruccion, y el Stinson para los vuelos de paseos los sabados y
domingos. Venian muchas parejas que querian ver el Pan de Matanzas de cerca, el Valle de Yumuri,
el rio Canimar y asi distintos lugares como el faro de Maya, la playa de Varadero, y otros lugares
pintorescos.

Una mafiana me encontré en el aeropuerto un joven llaBradpie Achong Fernandeie tenia

delirio conlos aviones. Me dijo que siyo queria, él podia mantenerme limpios los aviones y ayudarme
en cualquier cosa que yo necesitara, venia vestido con un pantaldon azul, una camisa blanca con
hombreras, y una gorraazul conun alaenorme. Era hijo de chinoy cubana, y un poco retrasado en
sus cosas. Yo le acepté sutrabajo y siempre me ayudaba arellenar de aceite y gasolina, mantenia lo
aviones bien limpios, los alumnos le lamabatcabitan Enrique Achong" . Vol6 muchas veces
conmigo cuando habia que tirar alguna propaganda, en distintas ocasiones le di los controles, pero
nuncalos llevé bien. Le gustaba mucho retratarse en los aviones, sobre todo si éstos eran del ejército.

Una mafiana temprano despegué en el Pipery pude ver que el tren de pasajeros al pasar prendi
fuego al henequén, habia mucha secay mucho viento, porlo que el fuego se propago6 enseguida, yc
aterricé al lado del edificio de las cuevas y llame a los bomberos, pedi ayuda a los empleados del
restaurante para traer los bidones de gasolina mas aca. Despegué de nuevo y les avisé a todos lo
guajiros que vivian cerca, recortaba el motor y les advertia del peligro del fuego. Aquello era un
infierno. Volé sobre la candela sintiendo el calor y lainestabilidad del vuelo me obligé a subir bastante,
aquello parecia un mar de llamas, aterricé en la carretera donde se juntalavia Blancay la Central en
un cantero que hay en el lugar en forma de triangulo, alli apagué el motor y me bajé del avion, al minuto
estaba presente en el lugar un guardia de la motorizada preguntdndome el motivo de mi estancia alli.
Yo leindiqué el fuego que al fin fue sofocado por los bomberos. El guardia me ayud6 a separar la gente
para el despegue. Menos mal que ese dia tenia yo un solo avién en el aeropuerto.

Yatodos los alumnos habian soleado y estaban por terminar el curso, nos preparabamos para le
inauguracion del aeropuerto.

Los alumnos me preguntaban qué yo haria el dia del carnaval, pues se me ocurrié hacer unos pedale
y adaptarselos al Piper, cosa que sentado en el asiento delantero, yo pudiera de espaldas a la direccié
del movimiento, dominar el timén direccional y usar el palo de atras. S8itvée-orteen el asiento
de atrasy yo en el de adelante, el me dabainstruccién a mi. Tuve que aprender a volar de nuevoy as
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despegue, haciendo unos cuadrilateros hasta que aprendi a volar de espaldas, s6lo que en el aterriza
daba algun bangan. Yo pensé despegar, hacer giros, cruzar bajito para que la gente me viera volandc
de espaldas, y poder aterrizar de frente el dia del carnaval, pero las autoridades de la Comisién de
Aeronéuticano me lo permitieron.

Eldiade lainauguraciéon del aeropuerto "Pepe Barrientos", la pista estaba muy poblada de aviones
aunladoy otro, alli estab&Nvemia Borgey Segundphabian aviones de toda laisla, del Chico,
de Santa Fé, de Boyeros, de Coldn, de Sagua, de Santa Clara, de Ciego de Avila, de Camagtey, d¢
Sancti Espiritus, de Aguada, de Cienfuegos, de Caibarién, de Victoria de las Tunas, de Bayamo, de
Holguin, de Santiago de Cubay de los campos méas remotos.

No recuerdo si estalPeepin Acebppero sOrlando Beltrany otros muchos pilotos acrobéticos.
Aterriz6 el guajiro Aleman de Coldn con un Aeronca Champion que es de dos plazas, se bajaron
siete personas de lafamilia, entre grandesy chicos. Comenta la gente que Alemén llevaba desde st
fincaleche a Colén en un Pipery que eratanto la carga que el avion se le partio por la mitad, menos

mal que era en el "taxeo".

Después aterrizéélix Ruizcon el "Don Ché", el mas pequefio avion de Cuba, construido por el
cienfueguero Serrano.

Los altoparlantes con musicay anunciando las acrobacias de cada uno de los pilotos en su turno,
todo estaba muy animado. Pude ver a Orlando Beltrdn en la cabeza de la pistay algunos tratando de
perseqguirle para que no volara. El queria hacer un barril en el despegue como otras veces lo habia
hecho, se le veia molesto, discutiendo, asi apart6 la gente y dié motor. El viento estaba un poco
cruzado de laderecha, traté de despegar la maquina por dos vecesy se le hundid, no habia suficient:
sustentacioén; a pesar de eso inicio el barril ala derechay pudo dar media vuelta cayendo invertido en
la misma pista.

Llegué al lugar corriendo y pude ver un amasijo de metal, maderay carne, todo habia perdido su
forma. Llegd la ambulanciay cargaron lo que habia sido el cuerpo de Orlando Beltran. Por los altos
parlantes anunciaban que estaba herido, que pronto estaria bien, esto lo hacian para calmar los animo:
El carnaval siguié. Me llamaron para que entrara en una carrera de Pipers, lo menos que yo tenia
deseos de carrera pero fui, estaba Blanquito con el 3 palitos y Aleméan con un J-3, despegamos, di
varias vueltas por tres balizas, pero al ver que me quedaba atras me fui, me fui lejos de aquello, lejos
de lavista de todos y bien alto sobre el mar, me sentiararo, no estaba disgustado ni alegre, era ur
sentimiento extrafio, mi pensamiento estaba en blanco, me puse a hacer acrobacias hasta que m
cansé. Despuésregresé, aterrice y me fui para el edificio de las cuevas a tomarme unos tragos. De
nuevo me encontré con Noemiay con Segundo, nos sentamos en una mesa con algunos amigos de ellc
y asi me senti mejor. Ya el carnaval habia terminado, el salon de baile estaballenoy nos fuimos a bailar
con el tocadiscos, recuerdo que estaba de daita” y"Viajera" cantando Luis Alcaraz, lo
pasamos bien, pues a pesar de todo nos divertimos.

Yo sabia que después del accidente muchos tendrian miedo de volar, por eso al otro dia volé sobre
la ciudad haciendo algunas acrobacias y por la noche me fui ala bolera donde tenia algunas amistade
gue eran asiduos al vuelo. El periodictiglparcial” publicé en primera plana que un avién civil de
es0s gue estan en el aeropuerto pasoé tan bajo sobre Pueblo Nuevo que tumbé una antena en casa
unadoctoray que ésto constituia un verdadero peligro para la ciudadania. Me fui alaredaccién del
periddico a ver al directory lo emplacé a que me dijera quiény por qué habia escrito aquello, sintener
la certezade lo publicado. Trajo ante mi al autor. Yo estaba soberbio y hasta di un golpe en el buré,
el hombre temblaba de arriba a abajo. Me pidi6 lo perdonara, también el director me di6 excusas. Le
dije que enlo sucesivo tuviera mas cuidado y que habia sido un avién militar el que habia causado el
dafio, esto sin mencionarle el nombre del piloto. Al dia siguiente salié un escrito alabadndome por mi
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formaylamentando el error anterior, y felicitAndome por la magnifica acogida que habia tenido en
Matanzas la escuela de aviacion civil.

Los alumnos siguieron volando igual que siempre, fueron muy pocos los que dejaron de volar.

Nani Almeida preparé una pistica en la finca donde el padre tenia la vaqueria y a cada rato nos
tirAbamos alli atomar leche. Tenia una cria de vacas lecheras que eran ordefiadas eléctricamente,
allimismo se pasteurizabala leche, todo era muy higiénico y muy moderno. La vaqueria, estaba situada
en el pueblo de Guanabana.

Los hermanoBorte, Silvio y Heribertpseguian con su taller de mecanicay su distribucion de
motonetasCuzman", hacian con una motonetalo que les daba la gana. Los dos volaban muy bien,
eran muy buenos pilotos.

Julio Alegresiguié volando y como siempre, haciéndole honor a su apellido, su tio también siguié
en el vueloDiquito Oliva, Regiy Road Garcia, Eloy Rodrigueel Chino. Los Unicos que volaban
poco fueronGuillermo Zinquey Carlin Fernandez. Guillermgoorque se enfermé y Carlin muy
ocupado con su negocio que era la cafetdréaCrema" , muy frecuentada por la élite social
matancera.

Una mafianallego un sefior al aeropuerto que queria le llevara al nacimiento del rio Canimar, iba
equipado con sucamara. Pues bien, despegamos y me fui al rio por la parte mas cercana, segui tod
su curso hasta el nacimiento, él no cesaba de tirar fotos, me pidioé regresaramos por el mismo rio hasta
la desembocadura, yo bajé lo mas que pude siguiendo los meandros en su forma .Ya entonces
comenzaban los trabajos del puente, habian tirado unos cables bien finos de un lado al otro de la
carreteradonde en un futuro estaria dicho puente. Yo llegué al lugar y por un milagro pude ver los
cables, hice tremenda trepada, mi pasajero protesto sin darse cuenta lo que habiamos pasado. Yo |
conté despuésy se quedé tranquilo, él me déEgque por poco se me cae lacamarale dije:

"No hubiera sido peor que nos cayéramos usted yo, la camaray el avién ..."

Venian muchos cazadores a que los llevara alalaguna de Maya, era el tiempo en que los patos de
la Florida estaban llegando. Yo despegaba en el Piper con uno de ellosy su equipo de cazay aterrizab:
enlaViaBlanca muy cerca del faro de Mayay lo dejabajunto a lalaguna pararecogerlo por latarde
con lo adquirido por su destreza de cazador. A veces llevaba dos cazadores, entonces tenia que hace
uso del Stinson, como habia muy poco trafico no existia ningan tipo de problemas en el aterrizaje en
la carretera, La mayor parte de los puentes no estaban construidos.

Una mafianalleg6é unajoven al aeropuerto con el propésito de que la llevara a Cayo Blanco. Cayo
Blanco esta situado mas al norte de la playa de Varadero y tiene una playa preciosa bafiada por
tonalidades azules que encantan... Esta joven era una de las mujeres mas lindas que pude ver e
Matanzas, yo le habia visto otras veces, traia una camara fotogréaficay en cuanto despegamos comenz
a tirar fotos. Pasamos por la pldyaueyvaquita" y seguimos toda la costa. Pasamos el faro de
Maya, Camarioca, el aeropuerto de Varadero, su enorme playa blanquisima, con su arenafinisimay
sus aguas con sus tonos que refrescan solo de mirarlas. La playa estaba llena de publico. Pasamos bie
bajito, ella tirando fotos, trepamos ya sobre el agua mas al norte, vimos el cayo a lo lejos, lo
aprochamosy aterrizamos en la arena mojada, parqgueamos el avion mas adentro en la arena suave
Lajoven cuando se bajo se quité el vestido y se quedo en traje de bafio, me pidié le tirara una foto
o varias, lacomplaci, eratan hermosa como linda, se fué al agua, me dijo me bafiara con ella, yo no
llevaba traje de bafio, pero nos bafiamos... Yo no quiero hablarle lo que pasd, fué de susto, de
emocion, de deleites, fué... jUn suefio de colores...!

Cuando aterrizamos en Matanzas y parqueamos el avion, nos despedimos con un beso, ella lloraba
Se montd en su carro y nunca mas volvi averla...
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Otra dia se me present6 un viaje al central Trinidad y sali con mi cliente en el Piper, le dije que
lamentaba no tener el Stinson, pero parecia no importarle, hicimos un buen viaje, casi todo el tiempo
por la costa. Llegamos bientemprano, lo dejé con el compromiso de recogerlo por latarde alas tres
y yo me fui a Camajuani que hacia algun tiempo no iba, pude ver ala familiay muchas amistades. Ya
aesodelasdosdelatarde me fui al campo para despegar. Cual no seria mi sorpresa cuando arranqt
el aviontenia unavalvula calzada. Me fui al pueblo de nuevo y llame por teléfono a Sagua, hablé con
Juan Amador pues nduan YanesniLilo estaban alli.

Le hablé de la necesidad que tenia de buscar a este buen cliente. El me prometi6 que lo buscariz
y gue no me preocupara. Me consegui unas herramientas y me fui para el campo, pero ya la tarde
tocaba a sufin, es decir, que al otro diatemprano volvi al campo y pude reparar el dafio. Despegué
conrumbo a Saguay alamitad de camino venia Lilo con el Stinson para auxiliarme, le hice sefias con
las alas, me contestoé. Elllegd a Sagua primero que yo.

Cuando me bajé del avion le conté a Juan Yanes lo sucedido, le pregunté si Amador habiaido a
buscar a nuestro cliente y me dijo que no. Aquello me disgusté mucho, pues Juan me dijo que como
erael 19 de marzoyo teniaintenciones de quedarme para las fiestas patronales de rtpuextolo.
gue sepas, Juan Yanes, que lo primero para mi es laresponsabilidad de mis obligaciones. Dile
a Juan Amador que si él tiene interés en ir para Matanzas, que se vaya conmigo ahora, que
le voy a ensefiar la forma de ganar dinero; yo no voy a trabajar mas alla"

Yaen Matanzas le present6 alos alumnosy le presenté alas amistades mias, |d'BeNérala
pero él hizo todo lo contrario a lo que le dije. Cuando yo le presentaba cualquier amistad a Juan
Amador, él decid:Juan Amador, piloto aviador." Todos le miraban con cara derisa...

Me despedi de todos los alumnos, de las amistades y del dapitqme Achén, que lloraba como
un nifo.

Despegué de Matanzas con verdadera tristeza. Me quedé con el 181.

Tengo de la Atenas de Cuba los mas gratos recuerdos, tengo en mi su bahia, su cueva de Bellamal
su valle de Yumuri, su rio del mismo nombre, surio San Juan, su rio Canimar, su majestuoso Pan, su
cultura, la amistad sincera de algunos y la sonrisa amable de alguna dama...

MOT OR PARADO

Nico, el cienfueguero, venia conmigo en el 181, volabamos a unos 1,000 pies, era un domingo
soleado, el viento suave, todo estaba despejado, estabamos sobre el pueblo de la Quinta giramos haci
el sury descendimos més alla de lalinea férrea al lado del callejon.

Habia un buen juego de pelota, aquello estaba lleno de publico, pasamos bien bajito saludando,
dimos la vueltay nos tiramos, casila mitad del publico vino para donde estaba el avion, todos nos
saludaban ya que habia muchos de Camajuani. Nos fuimos hasta la cantina a tomarnos algunas
cervezas. Las jévenes nos regalaban sus miradas y algunas nos hablaban pidiéndonos le firmaramo:
el autégrafo. jNos dimos tremenda vista!

Mas tarde, cuando ibamos en el despegue, se me apagoé el motor, tuve que tirarlo mas adelante mu
cercade unacafiada- Alli levanté el avion por la colay Nico lo empujaba por la nariz, lo llevamos para
donde estaba anteriormente donde safé el carburador y drené el tanque de la gasolina, sacandole
bastante basura. Despegué de nuevo y pase bajito por el juego, todos nos saludaban alegremente. S
guedaron sin saber porqué se habia apagado el motor, por supuesto, yo no se lo digo a nadie, pert
lesrecomiendo alos pilotos que nunca usen gasolina de fotingo.*

Estas cosas se hacen por el exceso de confianza, pero el refrd@dien la confianza esta
el peligro”.

*Nombre que se le daba antiguamente a algunos automaoviles.
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HABLE CON NICO

VolamosChito Cosioy yo en el 181, pasabamos sobre Placetas, yo tenia que ver a Nico
Rodriguez en el pueblo, pero ¢,cdmo yo hacia para que él viniera averme, pues muy facil. Empecé
a dar aleronesy a recortar el motor, para que de abajo pareciera que estaba fallando.

Habia un reparto que se estaba fomentando en la parte noreste del pueblo, ya las calles estaban
hechas, asi que aproveche el repartoy me tiré en unade las calles, aquello fue aterrizary llenarse
de publico, yo simulé que estaba arreglando algo. La gente en el puebléSkecéa6 un avion®,
asi se corrid lavoz hasta que llegé a oidos de mi amigo Nico, que vino enseguida.

Hablamos respecto a un boteo que teniamos en Guaracabuya proximamente. Por cierto, que ese
boteo no fué muy bueno, volaron algunos guajiros y yo le regalé algo a Nico. Nico sabia volar, habia
aprendido en una escuelade Camaguey, también volé conmigo varias veces y tratamos de conseguir
el campo de Anterito Cortés en ese entonces, con el propésito de escuela, pero no fué posible
lograrlo. Asi, hablado todo con Nico, me preparé para despegar, en eso llegé la policia que me
pregunté el motivo de mi aterrizaje, yo les expliqué lo del fallo que habiatenido y que gracias a Dios
ya estaba reparado, les pedi ayuda para que separaran al personal, dejé a Chito en la cabinay le
di un propelazo al J-3 que arranc6 enseguida. Despegamos, dimos una vuelta con una picada
saludando al publico nos fuimos a Camajuani. Todo estaba resuelto...

SAGUA LA CHICA

Eradia 25 de diciembre. El 24 habiamos ido a las fiestas patronales de Remedios y Caibarién,
bailamos toda la noche y tomamos algo, no habiamos dormido casiy nos habian invitado a las fiestas
de Sagua la Chica el dia de Navidad.

Ya a medio dia estabamos volando sobre el Santo y Sagua la Chica ddsldowih Chito
llevaba su guitarra para darse su vista con el elemento femenino.

Los pueblos de Saguala Chicay el Santo estan divididos por el rio Sagua la Chica precisamente,
es un lugar muy pintoresco, hay un enorme puente que une ambos pueblos y lanchas para el
transporte del personal y de los carros. El puente es una via férrea que usan carros de linea para
pasarloy parairy venir, porunlado aVueltasy por el otro a Encrucijada. Las carreteras no estaban
construidas, pero sicaminos vecinalesy callejones.

Aterrizamos en el campo que ya tantas veces lo habiamos hecho, dejamos el avion al lado de la
vallaen el Santo y nos fuimos al cuartel a saludar al sargento, que era nuestro amigo. Alli comimos
algo y tomamos unas cervezas, quedando de vernos después en la fiesta. Buscamos a nuestras
compaferasy en un carrito de linea nos fuimos para Sagua la Chica, bailamos algunas piezas en un
enorme salon que estaba lleno de bellezas de laregion. Al poco rato, fui interrumpido por algunos
guajiros que querian que los volaray me fui con ellos llevandolos a casa de sus novias y tirando sus
cartuchitos de dulces y caramelos.

Volviy segui mibaile hasta que llegd lanoche. Cuando el baile estaba en su apogeo, se apag6
laluz, el duefio del salon estaba desesperado, fuimos Chitoy yo a verley le arreglamos la planta.
Para que fue aquello, nos invité a todo los que quisiéramos comer y tomar, nos busco6 una buena
mesay nos sentamos los seis, el duefio del salon y la s@iatalia, Chito, Gladysy yo, la
pasamos de lo mejor. Luego empezaron a salir los barrios con sus carrozas artisticas, que estaban
preciosas, los faroles, los voladores, los palenques, habian fuegos artificiales que adornaban la
noche de colorido. A nosotros nos amanecié todavia en Sagua la Chica, nos despedimos de la
sefioray del sefor del salén, teniamos que pasar el largo puente que era de polines, no habiade qué
agarrarse, el rocio habia mojado la maderay estaba resbalosa, entre poliny polin se veia el rio
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Foto ivmada en el verano die 1948 en el eamigpo e aterrizije que loscamajounenses tenfan intalado cn
la finca Siguancu propicdad de Pedro Ferndnder, v qué después fue propletario Alfreds Marticena,
cxta foto fue tomada por el entonces prospern comerciante de nuestrn puchlo Ramtn Aldnso de Armas,
En ¢lla apurecen eoun avida Piper Cub J3 con Licencia CUNISS, dentes del uvidn ef Nifn WaEies
detris Abel Fhiy pegado al avidn Alberto Alvires v Chito Cosdsio,

debajo. Pasamos a pie y al terminar de pasar aquel enorme puente, el efecto de la bebida se habi
perdido totalmente.

Nos despedimos de Anatoliay Gladys, despegamos en el 181 y después detav'ete la
despedida, trepamos suavemente, llevandonos el sabor de la fiesta en nuestros pensamientos.

JoseitoTriana

El sefior Joseito Triana era un hombre mayor, casado, con una hija, era de complexion delgado,
serio, usaba espejuelos, siempre vestia de traje drill crudo, era una persona decente, vivia en una cas
pintada de verde frente al Centro de Veteranos, al lado del hotel Barcelonay de la escuela Bautista,
en la calle Fundador, en Camajuani. El habia sido estudiante de ingenieria, pero no sé si habia
terminado su carrera o no. Era muy amigo de Pepe Millas, que fue Director del Observatorio Nacional
de Cuba durante mucho tiempo. Ellos se escribian con alguna frecuencia ... Cuentan algunos que
estaba un ciclén acercandose a Cuba, Millas recibié una carta de Joseito, pero como estaba tan
ocupado con sus observaciones meteoroldgicas, la puso a un lado para leerla después... Asi cuand:
paso el ciclon, quiso enterarse del contenido de la cartay cual no seria suasombro al ver que Joseitc
le detallaba en ella el recorrido del ciclon con todos los detalles.

Siempre que habia una baja presion o un ciclon que se suponia afectaba a Cuba, yo cambiabe
impresiones con Joseito Triana, y también con Vizcaino, que era un buen musico y un buen observador
meteoroldgico.

Recuerdo unavez que un ciclon se acercaba a Cuba, yo volé con el Piper, pues queria saber com
se comportaba con el viento rachoso. Por poco no lo puedo pegar al suelo. Tuve que traerlo con motor
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hastala mismatierray gritarle a mis alumnos me sujetaran con los riostras. Otra vez que un ciclén nos
amenazaba, tuvimos que quitarle las alas al 181y al Super Cruiser del americano Williams, los llevamos
para el pueblo por sus motores. Aquello fué un treméstaow” , las calles llenas de publico, los nifios
saludandome a gritos, la policia apartando la gente y nosotros dandonos tremenda vista con el
elemento femenino. Llevarnos los aviones para la fabrica de refrescos Tarajano. EI 374 no nos di6
tiempo de quitarle las alas, lo que pudimos hacer fué enterrarle las tres ruedas y amarrarlo bien fuerte.
El Stinson, estaba en Caibarién, se habia llevado alld con el propésito de venderlo. Llamé a Vidalito
para que le hicieran lo mismo que al 374. Después que paso el ciclén, utishew'o por las calles,

le pusimos las alasy a volar otra vez.

Un buen dia me llamé Joseito Triana para decirme que en esos vuelos que yo daba a ver si por los
alrededores yo le veia un caballo que se le habia perdido hacia algiun tiempo, que éste erade oroy qu
tenia alas. Que le hiciera el favor de avisarle lo antes posible, porque él temia que se le espantara c
se lorobaran. Yo me quede muy serioy le diNo se preocupe, que silo veo, yo le tiroun lazo
y selotraigo pare acd aremolque"Otra vez me dijo que él tenia los planos ya casi terminados pare
el traslado de Camajuani a un lugar mas cerca de la Habana le aprobé la idea diciéndole que éstc
mejoraria la situacion del pueblo en todos los sentidos y le felicité, despidiéndome. Esto se lo conté
a algunos amigos, diciéndoles que mantuvieran discrecion por respeto a Joseito, que era un hombre
mayory también a su familia... Pero parece que se fué corriendo lavoz y no pude evitar que algunos
le gritaran:"iCABALLO GIRO!"

Napoleon Diego y Gregorito

Gregorio Escagedeera duefo del central Fidencia. Aprendi6 a volar y se hizo piloto aviador, se
compr6 un Bonanza de cola de mariposa, que era un encanto, este avion era de cuatro plazas, ala baj:
tenia un motor muy potente y un gran instrumental Napoledn Diego era su pilotoy alavez le daba
cancha a Gregorito en ese equipo.

A Napolednlo conoci en Sagua la Grande, era cienfueguero, ademas de buen piloto, eraun buen
mecanico. El habiatraido un Piper J-3. de Miami, volandolo con un tanque adicional que adapté a la
magquina, segun creo se tir6 en Matanzas. Cuando lo volvi a ver estaba en Placetas con el Bonanza
Después, estuvimos juntos en el aeropuerto El Chico arreglandole el Stinson al francés. Hicimos una
gran amistad. También arreglamos un Ryan PT, que lo teniamos en el propio aeropuerto. El dia del
piloto lo aterrizamos en la Avenida del Puerto. A raiz de eso, Napoledn empez6 a volar en Cuba
Aeropostal, untiempo después vol6 en la "Moa Bay Mining Co." junto con César Leonard, volaban
un Aerocomander y un Catalina que habia adquirido la Moa para sus servicios. Al triunfo de la
revolucion, se fué avolarala Fuerza Aéreay despegando del campo de Columbiaenun C-47, le fallé
un motor, poniendo las hélices en bandera accionando los compresadores desde la cabina, resultc
segun se supo que los cables estaban cruzados, haciendo unareaccion negativa precipitandose a tier
e incendiandose. Yo estaba volando ese dia en Cubana cuando me enteré. Esa noche estuve en
velorioy pude ver a sus familiares, principalmente a su esposa que estaba destrozada... Al otro dia el
entierro...

Napoledn y yo fuimos muy buenos amigos, recuerdo cuando trajimos una cufiita Chevrolet de
Cienfuegos parala Habana que éltenia. Aquello fue una odisea pasamos algun trabajo por el camino.
En Jovellanos, al salir del pueblo, ya era de noche, lloviznaba, las luces de la cufiita parecian dos
cigarros encendidos y tuvimos que regresar al pueblo, pues no se veia nada, nos quedamos en un hote
y al otro diareanudamos la marcha. Cuando llegamos a la Habana, le hicimos varios trabajos, pues nos
hacia falta para movernos al aeropuerto El Chico donde estdbamos arreglando el aviéon del francés.
Napoledn habia bautizado la cufiita con el nombreEd€osomoco”, era del afio 1937, pero
funcionaba muy bien.
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Un dia en que Napoledn estaba entretenido en su trabajo y sin que él se diera cuenta, le puse un
bomba de truco al Cosomoco. Enrique Nuchet le dijo a Napoledn que moviera el carro que estaba
estorbando. Este se montd en la cuiiita, le puso el arranque y se produjo un sonido como si fuera una
sirena, después la explosion, y por altimo la humareda que lo envolvia todo, habia que ver la cara de
Napoledn tratando de abrir la puerta, lo mismo por dentro que por fueray se demordé bastante en
hacerlo, todo el grupo estaba muerto de risas y Napoledn azorado ante aquello no hallaba qué hacer
alfin, entre elhumoy el susto logré abrir el capé, entonces no le quedé mas remedio que reirse también.

Cuando terminamos de arreglatiRyan" , yo sali a probarloy después hice unas picada cuando
via Napoledn que salia del hangar de Orue, este se tuvo que tirar al suelo y cuando me bajé me dijo:
"iTe vas a matar para que lo sepas!’.

Cuando estdbamos arreglando el avion del francés, llegé un amigo y me dijo: "¢ Nifio Vazquez, tu
eres mecanicd’™No, pero arreglo cualquier cosa"le dije. Esto fué suficiente para gue Napoledn
se ofendieray después me dijd dices eso como si yo no supiera nada de mecanicdMira
Napoledn Diego, yo te considero ati como un gran mecanico y un gran piloto, asi que no comas
tanto de lo que pica el pollo, que eres muy susceptible”

Y enverdad lo era, pero eraun gran amigo, y era muy noble y muy bueno con todos. Jorge Garcia,
élyyo siempre estdbamos juntos.

Napoledn le di6é cancha a Gregorito en el Bonanzay yalo volaba a la perfeccién, muchas vecesy
sobre todo los fines de semana Gregorito llevaba a Napoledn a Cienfuegos y regresaba para Placeta:
solo. Unviernes que fueron a Cienfuegos, Gregorito despeg6 con el Bonanza como siempre, como iba
solo, trepaba que erauna maravilla, el dia despejado, el viento muy estable, el motor roncaba que dabe
gusto, después de pasar parte de las lomas del Escambray se divisaba la pista perfectamente, empe:
a perder altura en un planeo suave y ya cerca del campo, paso bajo, sacoé el tren, media aleta, todc
estaba normal, pero se le apagd el motor, y como traia un planeo bajo no pudo llegar a la pista cayo
muy cerca. El avidén se hizo algun dafio, no asi Gregorito, que salid ileso. Cuando yo me enteré en
Camajuani, volé hasta allay pude verle. Le dije que lamentaba el accidentey alavez me alegraba por
él. Me cont6 que todo habia sido por un error, el indicador de la gasolina estaba en el tanque llenoy
lallave en el que estaba vacio, eso fué todo.

Esas cosas ocurren por no leer lalista de chequeo. Aunque te la sepas de memoria, debes leerla.

Boteo en el Escambray

Justo Garciay yo fuimos a las lomas del Escambray a un lugar que pertenecia a Fomento, y alli
mandamos a preparar un campito en el tnico lugar llano que habia, este campo estaba orientado a lo:
90°de acuerdo al viento reinante. En el final tenia una palma real precisamente en la cabeza de la pista
Es decir, para poder despegar, habia que hacer un giro pronunciado. Después de hablar con el duefi
delafincaeindicarle que preparara un kiosco con el fin de vender golosinas, refrescos y cervezas, nos
pusimos de acuerdo para volar el sdbado y domingo en ese lugar, unos dias antes me fui a probar e
campo, despegué de Camajuani con el 181y me tiré en Hernando, hablé un rato con Justo, que me
habia dichoiria para alli, pero como él tenia que ver a unos ganaderos por el camino, decidid irse en
el jeep. Allanos encontramosy le di algunas vueltas a ély a otros amigos por los alrededores, pero
en el altimo aterrizaje de esatarde se me reventé una goma, con un tronco, como no traia repuesto,
tuve que dejar el avidon alliy regresar con Justo en el jeep a Placetas, de Placetas tomé un 6mnibus hast
St. Clara, y de alli en un carro de alquiler a Camajuani a donde llegué cerca de las nueve de la noche.

Cuco, Luis. Napoles, Chito, Fernandpal ver que yo no regresaba, que era tarde, muy
preocupados, se fueron en el mercury hasta el barrio Hernando a ver si sabian algo de mi. Y alli vieron
a Justo Garcia, que les explicé todo. Al otro dia por la mafiana temprano, Luisy yo recogimos una
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rueda que siempre teniamos preparada para estos casos y nos fuimos en el 374. Cuando llegamos ¢
lugar, todo estaba cubierto de neblinay tuvimos que regresar al campito de Hernando y esperar a que
se disipara. Mas tarde despegamos y cuando llegamos a la sierra todavia no teniamos suficiente
visibilidad, pasé por el campo, vi la palma al final del campo, vila pista. viel 181 a unlado e hice un
giro, pero al ponerme en angulo de planeo se me cerro todo, claro esta que la palma al final me sirvié
de guiay asi pude hacer un feliz aterrizaje. Estas son locuritas de la aviacion que le puede costar la vide
acualquiera.

Le pusimos larueda al 181. Luis Rodriguez despegé enel 374y yo en el 181. Le dimos un pase
a Justo por su casay seguimos a Camajuani.

El sdbado José Luis Napoles fue conmigo al boteo, el me ayudaba mucho echando la gente hacie
atras, para evitar un accidente. El avion no paraba de dar vueltas y Napoles gritandole a la gente:
"jAtras, vamos atras!" jAtras, he dicho! La forma de decir las cosas no erala mas correcta, y alli
se tropezo6 Napoles con un guajiro que eraun roble de fuerte, tenia unas manos que parecian platano
de freir. El guajiro le dijo*Tenga cuidado como dice las cosas"Cuando Napoles vi6 aquel

Viernes 17 de Mayo de 1946.
Llegada a Camajuani del Nifio Vizquez, aterrizando en el potrero de laciguanea.
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giganton delante de él con actitud agresiva, enseguida mgjdlijpo, nifio!" Puse el avidon en off

y partiraudo y veloz. Dirigiéndome a ese tronco de guajiro, le"@gfior, yo sé que usted tiene

razon, perdonelo!"jNo!" Es que a mi naiden me gritathe dijo."Usted tiene razon", le repeti.

"Vamos atomarnos unas cervezas y hagamos las pases. El guajiro, noble al fin, accedié y fuimos
al kiosco e hizo las pases con Napoles. Alli comimos emparedados y nos tomamos algunas
cervezas...

Aunque aquel noble bruto a cada rato dégi@ano le pelmito a naiden que me grite" Asi
seguimos el boteo, que fue un éxito el sdbado y domingo. Cuando estabamos todos en casa, le
decian a Napolesro no le pelmito a naiden que me grite"

Otro de los boteos en el Escambray lo hicimos a travéssde Garcia también entre lomas.
Este campito pertenecia a San Juan de las Yeras. En este lugar pasé un susto tremendo, pues un
guajiro que llevé a casa de su novia, se emociondé tanto que me corto el motor y siguio aferrado al
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acelerador, tuve que zafarme la fajay darme vuelta y sacudirlo y darle duro para que reaccionar.
Todavia yo no me explico como pude salir de entre tantas lomas y palmasy aterrizar felizmente en el
campito. El pobre guajiro me decf&iga, oiga, no le diga a la gente nada de lo que me paso".

ELCU-N181

Cuandoyotrajeel CU-N181de Sagua, empecé abotear portodas partes. Hice unboteo en Quinta, el
LaLuz,enElIBosque,enlaslomasde SantaFé, enelbarrioHernando de Placetas, enlaPanchitay el
muchosotroslugares. Elboteode Quintalohiceainsistendias@abreraTeotrabajabade enterciador
enunaescogidadetabacoenQuintayhabiahechomuchapropagandaenellugar, diciendoque seiba
tiraren paracaidas. Asique preparamos un campito y nos fuimos paraalla un sabado y un domingo.
Cuando aterrizamos enelcampo, aquello estaballenode ganado. Habianunostoretes enormes que nc
fueron paraencima. Nosotroslo unico que podiamos hacereragritarlesytirarles piedras. Yacercadel
avion, lostoros se pararon, hastaquevinieronlos monterosdelafincayselosllevaron. Enseguidase
reunio mucho personalcondeseosdevolar, peronosedecidieronahacerlo. LedijeaTeoque ibamos:
rifarunavueltaentrelas mujeres con el propdésitode que loshombres se animaran. Entre ellas habiaune
guajiraque eraunapreciosidad, que le detiatindadelos Denis".LedijeaTeo Tratade quela
lindasealaagraciada'yasifué.Habiaotraguajirade esasquenosele callananadie, d@Halim:
teniaqueserlalindalaquesesacara lavueltg'yolallaméyledije:Note preocupes, queyote
voy adarotravueltaati".Asipude callarla.

Ayudéalalindaaponerselafaja,lediunpropelazoal 181ydespegamos. Me mostré dondeviviayla
pasébienbajoporsucasa. Elpadresalid alapuertaasaludamos. Despuésvoléalaotrajoven, que quec
muy contenta. Y asivolaronunotrasotroaquellos buenos guajiros.

Mastardevinieronlamamaylahermanadelalindaavolar, porciertoque lamadre eramuygruesa,y
entre Teoyyotuvimos que ayudarlaasubiralavion. Sinos dié trabajo subirlamastrabajonosdio el
bajarla, puescomoeratangordasetrabéenelaviéon. Aquellofuélanotacémicade latarde.

Elpublicoantesydespuésdevolaribanalacantinaimprovisadaarefrescaryallenarse de valorcon
alguntragoderon. Esediasevold hastamuyentradalatarde. Elpublicole pediaaTeoque setiraraer
paracaidasy éllesdijoque seriaalotrodia, puesnohabiatraidoconquetirarse.

Eldomingodesdetempranocomenzaronlosvuelos. Se volo muchomas que el sabado. Aquello estabe
poblado devendedoresdedulces, mani, granizadas, o sea, que lacantinateniacompetencia. Elavionn
parabadevolar.Las mujeresyloshombres estaban mejorvestidos porserdomingo. Lalindavinoavolar
otravez, hablamos mucho, meinvitd atomar café ensucasacualquierdia.Le prometiqueiriay fui.

Yacayendolatarde nosfuimos. Losamigosde Teose quedaronesperandosutiradaen paracaidas.
yyopensandoenlalinda...

Otrodelosboteosfuéenlaslomasde SantaFé. Elterrenoeraaccidentado, habiaque despegarbaja
dounapendienteydespuéssubiendo, el aterrizaje se haciamejor convientode cola, pues elavion s
parabasolo. Este boteose hizoconelpropdsitode recaudarfondosyayudaralaescuelaque estaban e
bastante malas condiciones. Teniamosunacantinaporeldiayporlanoche baile. Volaron muchos guajiros
elsabadoyeldomingo. Elsabadoporlatarde seforméunatremendaturbonaday entretodostuvimos que
sujetarelaviénporlasriostrasyelvientosopl6tanfuerte algunasveces que noslevantéalasdiez perso:
nas que sujetdbamoselavion,noselollevéde milagro. Caydé unagranizadabarbarayvimosformarse une
mangade viento, que porsuerte nopasoé pordonde estabamos nosotros... (losguajirosle llamaban rab
denube).

Porlanoche Napolesyyollegamos al baile, alli estabalafamiliade Insua. Después de saludarles a
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todos, saquéabailaraNenalnsua, que eraunahermosaylindaguajira. Napolesbail6é conlahermans
menor. Pasamosunanocheinolvidable...

Otravez volamos en las lomas de Santa Fé, en la finklbbdego Alvarez, que era el abuelo de
Albertico. Estefuéveteranodelaguerradeindependenciaconelgradode capitan. Habiamos preparadc
unapisticaenelunicolugarque se podia,tambiénelterreno eraaccidentado. Elguajiro Diego Pérez fué
elque pusolacantinaenellugarysebuscounos cuantosPegsPérezraalto, de complexion
fuerte, tostado porelsol, delargas extremidades, manosgrandesy pies de buentamafno, muy hablador
Elfuéelprimeroquevoléenlasvueltasdegratis.

Muchos volaron con su cartuchitos de caramelos para sus amistades o novia. Se volé bastante e
sabadoymaseldomingoycomo siempre,invitacionesacomerlechénasado cualquierotrodiaque no
fuerasadbadonidomingo. Diego Pérezme habiahabladodeiravolaralbarrioHernando, que pertenecis
aPlacetas. Elteniaenellugarmuchasamistades. Me dijoque habiauncamino que atravesabalafincad
unamigo que élestimabaestababuenoparaelaterrizaje. Unbuendia, fuimosallay en efecto, la pistanc
podiasermejor. Aterrizamosy fuimos a hablarcon el Sr. Morales, que eraunhombre bonachdn, de
medianaestatura, sobrelogordo; éleracasadoconunasefioratambiéngordayteniaunahijaqueer
bastante gordita. Quieredecirquetodosenlacasabateabanbienyelpastoestabaabundante. Elera
duefodelcampoynosdioautorizacion paraaterrizar cuantasveces quisiéramos. (Siempre que ibamo:
avolaraalgunlugarsellamabadesde elcuartelde Camajuani parareportarlo). Diego Pérezempezéd ¢
prepararsukioscoparalaventaderefrigerios, asique el sdbadoyaestabamosenellugardandovuelts
de paseo, aquello estaba atestado de publico, el avion no paraba. A medio dia apagué el motor pare
rellenarde gasolinay comeralgo, momento que aprovechd Diego Pérez parapresentarme algunas fami:
lias.

AlliestabanlafamiliaHernandez (Lorenzo,lasefiora,lastres hijasylosdos hijos), lafamiliade Justo
Garcia, estabatambién Padroncito el poetay susamigos, el sefior Morales contodalafamilia;elcampo
estaballenode publicoyengalanado porlasbellasdellugar. Fueron muchaslasinvitaciones que nos
hicieron paraalmorzarycomeryentodas pegamoslagorra. Esefué unodelosboteosmasgrandesqu
sedi6entodaaquellazona,tuvimos que volvervarias. Después arreglamos un pequefio campo en ur
terrenode Justo Garcia. Justoteniaunjeepelcualusévariasvecesyfuiadistintoslugaresy preparamo
algunoscampos. ElprimerafuélaPastora, que eraunbateydelcentral San José. Justoyyo aterrizamo
enlaunicacalle que habia, parqueamoselavionalladodelabodega. Ese sabadosellend aquello d:
gente;vimosaunamigode Justollamado Fito, este eraunhombre mayor, delgadoy muy serio. Trajoa
todalafamiliaque eramuy numerosa. Con éstasolafamiliaelboteosehaciabueno, asiempecé,yaenl
tardellevé aJustoasucasaydeallifuiparaCamajuani. AlotrodiarecogiaJustoensucasaynosfuimo
alaPastora, esteeraunbuenlugar, pues hubo que volvervariasvecesy siempre sevolé bastante.

OtrodiajustoyyonosfuimoseneljeepaGliniaArriba, allipreparamosuncampo enunaguardarraya
decafaqueestabasituadaenunameseta. Fuimosenel 181 unsibadoyundomingo, sevold menosqt
enlaPastora, perofue buenoelboteo. Tambiéntuvimosinvitaciones que porsupuesto aceptamos. Una:s
invitacionesfueronhechasporlosbuenosguajirosdelazonayotrasporalgunaslindasguajirasvillarefias...

Unavezenelbarrio Hernando, dieron un baile abeneficio de laescuelay asistimos Napolesy yo.
Napolesbailé conunamuchachaque noeramuy agraciada, yoconlahijamaschicade Papa Cucho, er
muy linday muy buena. Alliestaba Padroncito el poetabailando con Mirtalahermanade micompafiera,
guetambiéneramuylinda. Elbaile estabadelo masanimado, estabalafamiliade Justo Garcia, lafamilia
detioCheché, lafamiliade Morales. Teniamos enellugar muy buenas amistades, sinembargo, al rato,
vino Padroncitoadecirme quetuviera cuidado, que habiaungrupoaquienesyonolescaiabienyquealc
mejorbuscabanbronca. EImesefialé quiéneserany fuihastaellos, diciéisadieses, lesinvitoa
untrago","Quéva, aquielinvitado esusted", medijeron...yempezamosaconversar,ausarbromasyla
pasamosdelomejor. Yolesinvité ague volaran conmigo alotrodiay me aceptaron, nos hicimosbuenos
amigos...
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Después, seguimos bailando cadauno consucompafiera. Enunadelas piezas, se me ocurre hacerleu
muecaaNapolesylacompafierameve, que creelapobre, que yo me estoy burlando de ella, Napole:
riéndoseyyodandoletremendacobaalajoven. Noqued6 muy conformetodavia, puestuve queinvitarla
avolaralotrodiatambién.

Eldomingotuve unboteode gratis... peroesagente selomerecia. Aquelgrupo que querianlabronce
conmigo, erangente buenaque estaban celosos de misotras amistades, que querianeraeltratocon
piloto que estababailando conlaméslindadellugar.

UndiapreparéunboteoparaunsabadoydomingoiralaPanchita, alaViatgdaAlba, probéen
elpotrero, sinembargo, preferiael callejon, allimetiréy estabamucho mejor. El sdbado, cuando despe-
guéde Camajuani,se mefuéunpafodelala,delaparte superiordelaladerecha;regresé,le peguéu
pedazodetelagradoAysalidenuevo, puessefué otropafioytuve queregresar pararepararlo, Despué
derepararlo,intenté de nuevoir enchitg nofué posible, se fué otro pafo. Entonces decidi quitarle
todalatelaal Piperyrepararlotodo. Alquitarlateladelaparte superiordelalaizquierda, pudeverloque
guedabadeunenorme maja. Estabaseco. Aquelmajahabiaentradoalalaconelpropdsitode comers
todaslasranas que venianapernoctarenlahumedad de las noches al Piper. Una mafiana al llegar
campo, muytemprano, sentielchillidode unaranaal sercomidaporunmaja; éstosucediadentrodelala.
Toméunaagujade coseralasyatravesé elalaporvarioslugaresypude darme cuentade que atraves
tambiénalmajaporalgunaparte vulnerableyallimurid... sinembargo, nuncasentimos mal olor.

El181lo llevamosalacasaescogidBeero Fernandezalliterminamos de quitarlatela, leraspa-
mostodalatuberia, le echamos porelinteriorde lostubos aceite de linazaaunatemperaturade 10C
centigrados, le pintamostodalatuberia, le forramos el fuselaje y forramos elavién completoylo pinta-
mos, quedo nuevo. Eltrabajolo hicimidasbel Gonzalez yo.

Todoslosdias pasdbamos porelchaldtde Lopezcuandoteniamosqueiratrabajarenel Pipery
hablamos cohuis Rodriguez, leinvitamos paraque fueraaverelaviényfueraporelcampo.Lehabléa
Luisde establecerunaescuelade aviacionenPlacetas, yaque élteniarecursos, legustdlaideaydecid
mos hablardespués...

Alfin,despuésde unmesy medio, volviaporelbarrioHernando, pasé porlacasade Gliseria, que asi se
llamabalahijade papa Cucho, pasé porlacasade Justo,diunavueltayalliaterricé enelpequefio campc
EnseguidaJusto, Justicoytodoslosdelacasavinieronasaludarme conunatazade café humeante qu
sorbilentament&¢ Bueno, quéte pasd que noviniste poraquienunmes?Supongo que sabian
de miporalguienaquienyoescribia, ¢ verdad'e dije aJusto... Despuésles mostré elavionque
estabanuevoy me elogiaron el trabajo. Mas tarde lleg6 Padroncito y mdeiymy a decir unas
cuartetas que he sacado, que seguro atite gustag'empezo:

Desengafate Lorenzo

gue las cosas asino son,
esta forrado el avion

y ese es untrabajoinmenso

Elvendrayo estoy seqguro,
te dara satisfaccion
cuando sientas el avion
yaforradoyenelduro...

Y sentiras al pasar,
suvoz que atodos saludé
veras que también ayuda

atodos paraalmorzar... . . .
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EncasadeJusto pasamosunrato muyagradable, haciendo chistes, recordando cosas pasadasy de
puésalmorzamos como erade esperarse. Le contéaJustomisplanesde ponerunaescueladeaviacion
elpueblode Placetas. De allimefuiaveraGliseria,yaenlacasatodos me saludaron efusivamente, pas
latarde muy bien, elpapa, lamama,todoseran muy cariiososy atentosenesacasa... Yamastarde cruc
conell8lraspandoleelcaballetealacasa. Elsolnosdejéverunatarde preciosa... Todoerarosado.

BOTEOS PEQUENOS

Tuvimos muchos boteos que fueron pequefios, o sea, gue hubo poco negocio en ellos, por ejemplo:
Estuve enelpueblodelalLuzy preparéunapisticaenlafincade Arturo Garciapersonarespetable,
decenteyricade Camajuani.Losvuelosfueronpocos, esdecir,que eramaseltiempo que elavion estab
parado quevolando, yocreoque masnegociotuvoeldelacantinaqueyo.Perolo pasamosbien e hicimo:s
buenasamistadesenellugar, tuve que asistiraalgunas comidasy bailes. Porcierto,yonosé quiénle pus
laLuz aeste pequefio pueblo, seguroque cuando selopusieroneramediodiayhabiaunsolradiante.

OtrodeloshboteosfuéenelBosque,unbarriode Camajuanicercadelatorre delaMatilde (Antiguo
Centraldemolido). Allivolaronalgunos enlamafiana. Alahoradelalmuerzomefuialacasaasaborearme
conellechén,layucaconmojo,losfrijolesnegrosyelarrozblanco. Cuandoregresé alavion, meencontré
algunosjovenes saltando sobre lacoladelmismoy parece que alguno de ellosle dié conlos zapatos
romperocaalatelagrado A, abriéndoleunhueco. Yono quieromencionarloquelesdije, pueslesretéa
gue pelearanconmigo...Lomejorque pudo pasaresque noaceptaranelreto, vinieronalgunos amigos
gue me calmaron. Despuésde ponerleunparchevoléunratoy mefui...

Enelbosque,voléenotrolugarque fuecuandoLinares se caso. Este campitoquedabaparaleloalaline
férreaquevade CamajuaniaSaguaenlamismafinquitadeLinares, élteniauncomercioensucasayer
unbuencliente mio. Esediaporlamafana, aterricé enellugar, veniaconmigo Napolesylellevamosun
cake deboda, volé muy pocoyaquetodo erafiesta, habiaque celebrarlabodade nuestroamigo, alli
estabael Sr.Insuaconsushijas, Napolesbailé conlahijamenoryyoconNena, lo pasamosdelomejor...

Esanochedormimosenellugaryalotrodiatempranodespegamos.

Despuéscuando habiaalgunabodacerca, losnovios querianlellevaramos el cake enavion... Verdac
guelahumanidad esvanidosa...

SOLOS

Despegamos enlamafiana, eraundia cualquiera, el CUN- 181 trepaba como agradecido, sonab:
musical, ellaenelasientode atras consupelolargo castafio oscuroque seleregaba, yollevabalavente
nilladerechacerradaylaobservabaporelespejito, hablamos muy poco, voldbamos sobre nuestrorio, e
decir, sobre elrio Camajuani, elvuelo erabienbajo, tan bajo que casitocabamos elfollaje delos arboles
yelpenachodelaspalmas, ibamoshastasunacimiento, hastadonde los surtidores naturales exteriorize
bansusaguas. Queriamosbafiarnosenaquellugar que elaguaeramascristalina. Aproché enel potrer
gue estajuntoalaarboledaynosposamostansuave que pareciaque estabamosenelairetodavia, dejé
avionjuntoados matasde mangosynosfuimosalrio, allilayerbaeraméasverde, allilos arboles nos
brindaronfrutos, alli;aqueljardinsellend deflores, alliescogialgunasrosas quele brindé, sumiradaera
maslanguida, allifué el primerbesode aquelmomentoynosfuimos masalla, yome fuialaguacon pudor
todavia, llevabamitraje de bafio, ellasedesnudd detrasde unalmendroyvinoalliadonde lasaguas sol
mas claras, dondelaarenaes massuave,donde nosdimos elsegundobesoynoshundimosenelespejo
lascristalinasaguas...

No pudimos contar eltiempo, jugamos como nifios, comimos frutasy nos llenamos de unamor sofiando,
suscontornosfueronmiosyaunquetardio,yome perdiensuvidacomounlocoyllenétodosucuerpocon
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extremosllegandoal climaxdelmas sublime amor conextravios... Yano se pudo contaraquellosbesos...
Pues...fuerontantos... Y fuerontantaslasfrutas...Y lasrosas... Que hoy no quiero sofiarconesahermo
sa.

De allinosfuimos cuando el solocultabasurosado fulgor, cuandolassombraseranméaslargasy
cuandodespegamos, pudimosverquelasombradelaviénibamasrapidaque nosotros...

"Vive el momento, el futuro es incierto."
James Dent.

PANCHO

Anchoeraeldesmochadordelafinca,hombre detrabajo, hombredelcampo. EracasadoconRosarito,
teniandos hijos: hembrayvarén, eraunverdadero guajiro, vestiacamisaazulde trabajo, pantalonde
montar, usabapolainas, machete alacinturaconuncintoanchoysombrerode guano, teniasucaralarge
elpelorubio, subarbaavecesdescuidada, ojos pardosclaros, hablabapoco peroeramuybuenagent:

Endistintasocasionesleinvitamosavolarhastaque undiavol6 conmigoyal parecerle gustd, cuando se
bajédelaviénseleveiaalegre,medidlasgracias,ymedijoque ahoracuandoterminarade tumbaralgur
palmiche, nosibaademostraralgo. Se subié consussogasaunapalma,teniaunahabilidadincreible
empezaronallovermazosde palmiche porlasogaque Panchitole sujetaba, después otrapalmay otra:
otra. Cuandotermind, tir6 elmachete despuésde cortardos pencas que agarré consus manosy brazo:
yselanzéalaireybajotansuave como cualquierplaneador. EstAbamos en €leampais Rodri-
guez, Nabel, Alberto Policart, Caretutay yo. Todos fuimos afelicitarle por su heroicaproeza, le
cargamos en hombros hasta su casa, donde Rosarito nos prepar6 café, que sorbimos con verdader
gusto. Parece que Panchoquisodemostrarnos que éltambiénsabiavolary de unaformamasatrevidaqu
lanuestra.

ALAS

Porreglageneralenlosaeropuertos existe untipode pilotode adorno o mas bien el piloto postalita.
Estevabienvestidocasisiempre, llevaunagorracontremendaalaalfrente,ensucamisaochaquetallev:
galones como capitan de aeronave, tiene cadena al cuello conun ala, en sumufieca derecha usaun
manillaconsunombre grabadoenlaparteinferiory unletréevibcion” enlaparte superior, esta
manillatambiéntieneunaladorada, enelcintoofajallevaalaenlahebillay ensusbotas, enlascorreitas
guetiene hebillastambienhayalas. Siporlasalasnosvamosaguiar, se puede decirque estoshombres s
unos'Super Pilotos" . Ellos se paseanportodoelsaléndelaeropuerto, haciéndoselosinteresantesy
pasandoporlosgruposdedamasconlascejasarqueadas. Sialguienlesdaconversacion, elloshabland
fantasticovueloque acabande hacer, hablanenvoz altaparaque el elemento femeninolesoiga, sor
verdaderos héroesdelaaviacion, que se hanjugado lavidaminutoaminuto, han pasado milesdetormen
tas, ciclones, nevadas. Avecesenaviones de 4 motores hanvolado conunsolomotorconelaviénal
maximo de carga, han hecho aterrizajesforzososen masde unaocasion, saliendo siempre victoriosos
debidoasupericia. Ensumayoriausanespejuelos CalobaroRayban colorverde consuscartucherasal
cintura,yesposible que dentrode sufantasiasolo tengancienhoras devuelootalvez nohayansolead
todaviamuchoste hablande navegacion, de meteorologia, detraficoaéreoyderechoaéreo, confundel
acualquiera, menosalos pilotos de profesion.
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AlasdeVerdad
(Las alas de veatad se llevan dendj

Existe el piloto natural, que esaquelque se adaptaenseguidaalamaquinaenquevuelayal pocotiemp
haceloquequiereensuavion, estetieneverdaderamaderade pilotoy siestudiallegaaversusesfuerzc
coronadosde éxito. Hay pilotos que estudian mucho, pero lesfaltaesamaderanatural jNuncallegarane
serlosmejores!

Lospilotosconfianensusaeronaves, vivenunavidaalegreysegura, jamastieneneltemordelatormen:
ta, enellase desenvuelvenparallegarfelizmente asu destino. No quiero decir con esto que no haya
momentos de preocupacion, los hay, perosiempretienensolucion, sobretodo paraaquel piloto optimis-
ta,-tambiénlos haypesimistas, aunsiendobuenos. Porreglageneralelque esunbuenpilotonoalardead
susfunciones,esmasbienreservado, alegre, tranquilo, comunicativo, ensefiacualquier cosarelacionad:
consuprofesion, cuidade sus pasajerososucarga, actuando siempre conresponsabilidad, jamas se cre
unsuperhombre, eshumilde ensutratoyquiereasuprojimo.

Elbuenpilotoloamatodo,amasucielo, sudespegue, su aterrizaje, sunoche, sudia, susol, susvecino:
sus hijos, yasuqueridaesposacontodasualma... Sabe capear situacionesyenlos momentos mé
dificiles sabe engrandecerse, porque confiaenél,ensuaviéonyensuDios.

Placetas

Estdbamokuis Rodriguez, Cucoel Gordg/yo en Aguadade Pasajeros, nuestro propdsito eracom-
prarleaMario Ruiz el Stinson que erade Félix, nos habiamos citado en el propiocampode aterrizaje. Alli
estabaMario, despuésde saludarnosfuimosaverel Stinson, que estaba flamanteyalginrepuesto qu
tenia. Hicimos negocio, chequeamoselaviony despegamos conrumbo a Camajuani,lamafanaestab
despejada, volabamos saboreando nuestraadquisiciony pensando esperanzados enun futuromejor..

Pasamos Santa Clara, que estabaenvueltaenun pocode bruma, debidoalacombustion, después
lomade los Gliiros, laslomas de Santa Fé y alli estaba Camajuani, con sus calles rectas, paralelas
perpendiculares. Dimosalgunasvueltas sobre el pueblo, pasamos allado de laBlanquitacon sus pinos)
suavemente nos posamosenlafranjaverde alos90° rebasandolosalmacigosdelaentrada. Alli estaba
lamayorpartedelosalumnos,admirandoalazul Stinson.

Unosdiasdespud3uco, Luisyyonos fuimosalaHabanaydeallialaeropuerto EI Chico. Enrique
Nuchetestabaenel Chico Gardencomosiempre, con élnostomamos unas cervezas que nossirvid e
gallego Martinez. Allialmorzamos. Tambiéncompramos el 374, un Piper bastante usado, que apesarde
eso,teniabuenascualidades de vuelo. EImotorestababueno, sélotenialateladelfuselaje dafiadapc
algunoslados, lollevamos para Camajuani ese mismudiay yo, despegamosdel Chico, nostiramos
en Colonpararellenarde gasolinaconunalatade cincogalones quellevabamosenelequipaje, de alli
hastanuestro querido pueblo. Latravesiafue muy buena, el viento eraretardante, pero el dia estabe
bastante despejadoconalgunasnubesdispersas solamente. Yaenelcampoloemparchamosylo pinte
mosde nuevo, quedd de maravillas, enunosdiaseraotroavion.

En Camajuani, fuiaver ddaa Rosa Cafarte que erajuezde InstrucciénenlaAudienciade Santa
ClaraparaqueellahablaraconelCoronel Jefe Militarde laprovinciay ésteasuvezcon el Jefe de Puestc
de Placetas para que nos permitiera aterrizar en el campo que estaba en la carreterade Cumbre. E
Placetas hablé con Anterito Cortés, que eraduefiodelterrenoynosloscedié gentilmente, despuésfuie
veraGregorito Escagedo, paraque nos prestarala motoniveladora. Napoledén Diegoyyo dejamos el
campo hechounplato.
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Napoleéneraelpilotode Gregorito, ellosvolabanun Bonanzade colade mariposaque eraunaJoyita.
Despuésmefuiaveral Teniente Diaz Paula, que erael Jefe militar de Placetas. Me atendié muy bien,
autorizandome de formaverbal,tomamos café, charlamos, Le dije que cualquierviaje de urgencia, alli
estdbamosasuorden.

Yateniamoslostresequipos preparados paralainauguraciéondelaescuela, el 181,el374yel Stinson

Llevamoslostresavionesunsabado, fui@wso el Gordo, Luis Rodriguez, el Sargento Lemes,
Fernando Lopez, Napoles, CaraeTutégue despuéshablaremos dg glyo. Esanoche dormimos
enPlacetasconlaideade estarbientempranoenelcampo, siempre esatarde volamos sobre Placetasy
aeropuertosenosllenédefuturosalumnos. Dormimos placidamente...yantes de salirel solyaestabamo:s
enpieCarae Tutadurmiéo enelmismo campoenunabuenacama, enunabuenacasade campafa,le
llevamostempranoeldesayunoysonreiaagradecido...

Dimosunasvueltaslostresavionesporelpuebloyaquelloempezdallenarse de publico, unos paraque
losvolaranyotros parainscribirse comoalumnos, anotamos aveinte que queriantomarinstrucciéon. Era
innegable que laescuelaseriaunéxito...

AlliestabaJusto Garciacon Justico, Padroncito conungrupo delbarrio Hernando, Vicentico Cosid
consuhermanaAmparitoy suesposoyalgunas personalidades que conocimos ese dia. Dimos mucha
vueltas, perola mayoria fueron de gratis, claro esta que esto habia que hacerlo. Entoda la seman:
volaron muchosalumnos.

Perotodolobuenoque habiamoslogrado se nosvinoabajocuandoel Sr.jefe de puestosmellamo, o se
me citd al cuartel. Me dijoque no podiaseguirvolando, yaqueelteniatodalaresponsabilidad encasode
accidente, jTeniaqueirme!. Enestofuéterminante. Yole expliquelos gastosenque habiamosincurrido,
peronada, nofué posible convencerle.

Pude enterarme conalguien, quelaesposade Diaz Paulaerahermanadelanoviade Vicentico, y que pc
ese motivoactué de esamanera, pues, asisalvabanaeste del peligrodelaaviacion. Yo piensoque €
destinode cadaserhumano estaescritoyqueloquevaasuceder...sucede...

Despedida

Tuvimos queirnosde Placetas porordendel Sr. Jefe de Puesto. Lo méstriste y doloroso paramifué
despedirmedetodaesabuenagentedelbarrioHernando, todostan carifiosos, tan nobles, tan atentos

Fuiaveral Sr. Morales, que eraelduefiodel Campo donde yo aterrizaba, a Justo Garciay familia, a
Padroncito, elbuenpoeta,aTio Checheyfamilia,atodalafamiliade LorenzoHernandez, principalmen-
te a Gliceria que eratodonoblezaybondad. Sinceramente, yono hallabacomodecirle que meibaaBaire
yalfinledije que yonosabiacuandovolveria,yaquetodoslosnegociosenPlacetas se me habian caid
ytodos misplanessevinieronabajo. Eraunajovendignade casarmeconella, portodo, porsufamilia, por
subelleza, porsuhonradez. Asimedespedillenodetristeza, asidespegué delbarrio Hernando, pase pc
sucasaytodossalieronadecirme adiésyadesearme, suerte.

Siempretengovivoenmisrecuerdosaquelbarrio que conocigraciasalguajiroDiego Pérez...

CARAETUTA

Caraetutaerauntipopopularenelpueblo, fué mensajerodel Centro Telefénico, porsuformade hablar
ganodsimpatias,todoelmundolellamabayle hacianpreguntas paraoirle. Erajoven, pero porsutamafic
pareciaun nifio, alhablarsiempre sonreia, teniacaraoval, ojos pardos, pelo castafioyrevuelto,avece
usabagorra,todole conocianporsuapodo, parece que elapodoviene de cuando erapequefiito, quell
genteledeciaquetenialacarasuciaycuandole preguntabanelnombre,&ldemé¢duta” . El se
[lamalsrael Brito, pero muy pocagelaeonoce porsunombre.
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Unamafanasenosaparecidé enelcampode aterrizajesyledijimos que siquerialimpiarlosaviones, que
nosotrosle pagariamos. Elacepté enseguidaynosdijoque élpodiahacereltrabajo siempreyayudarno:
encualquierotracosa, nosgustélaideayfuimosahablarconlospadres, paraque supieranddnde estak
yenqueseocupaba.Lecompramosalgunaropaparaqueestuvierabienpresentableyse pusodelom:
contento, algunasvecesalmorzabaydesayunabaconnosotros, siporlanocheibamosalcine,tambié
nosacompafaba.

CuandollamabaaLuis ledeciaWi,aNapoles, Campio, amiNifioo Baque, es decir, que paraentender-
se con él, costabatrabajo, a principio ésto nos daba muchagraciay pasabamos elrato haciéndole
preguntas.

Aprendio paraqué eranloscontrolesdelavionycdémo se volaba, claro estq, malamente, vold muchas
vecesconnosotros de paquete.

Un dia que estdbamos de fiesta, lo lleve alaiglesiay lo bauticé. Le dijo atodo el {iEidbiftip
Bague e mipadino".Estabacomo nifio con zapato nuevo.

Despuésdealguntiempo connosotros, Tutapresumiade sabervolaryde notemerle aningunaacroba
ciaquenosotrosle hiciéramos. Nole haciamos caso, por supuesto, pero élseguiainsistiendo. Undiayc
le dije:"Vamos, Tuta" y despegamos, lo primero fué caballitos, pérdidas de velocidad, vueltas de
campana, barrenayyalosgritos me hicieron aterrizar. Le'@flijéa, ahoralimpiaelavionquelo
llenaste de vomito".

Lagenteenelpuebloseenterd, alparecerporalguiengue estabaenelcampoesedia, yelcuento qu
hacianeraque cuando Tutaestabaenelavionconmigo elmédsaildifioisa!" ,yqueyoenten-
diaquesiguieradandolevueltas, élsedyisa Nifioisa!" ycuando aterricé dijdYa' pagué Nifio,
yacaguéto"(Estoloconocentodosloscamajuanenses).

CIRO CAMPOS

Cuentanque unamafnanaCiro CamposvolabasuJ-3conrumboaCamagley, eraunamafanaclaracc
buenavisibilidad, conalgunos pequefios cimulos dispersos.

Cirole habiainstalado al Piperun equipo deradioreceptorytransmisory queriaprobarlo, teniasu
aparatico de oir al maximo, llamé a radio Camaguey cuando se encontraba ya cerca de la ciudad
agramontinaydijo:

"Radio Camagluey, este es el Piper J-3 CU-N500, quiero saber sihay alguntraficoreportadoy las
condicionesdeltiempo, porfavor. Adelante.""PiperJ-3CU-N500, ninguntraficoreportado... Techo
ilimitado... Visibilidad diez millas... Vientodel este... Cmulos de bonanzadispersos. .. Alnordeste
algunoscirros-cumulos.""Repitaporfavor, lo altimo". "Cirros-cumulos... Cirros-cumulos.""No, hoes
CiroCumuloelquevieneaqui... Es Ciro Campos... Ciro Campos!"

Nota: EICU-N500noeraelnimerodelaviénde Ciro.

QUINA

Enunamafnanaalegre,los pdjaros nos brindaban sus melodias, cercade nosotros cantabaunsinson
enunalmacigoyenelpalmarlos pgjaros carpinterosnosdejaban oirelsonarde suspicoseneltaladrard
las palmeras, los pitirres, losverdonesy azulejos, todos se habian puestode acuerdoensusinfoniaer
unamafanaesplendorosa,labrisasuave deleste, el solradiante, haciael oeste observabamosunaure
gue majestuosamente haciangalade susvuelos casisinmoverlasalas.

Estabamosalladodelos cuatroaviones, el Super Cruiser, el Stinsonazul,el374yel 181, Napoles
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estabaconmigo, tambiénestabaPanchito, elhijode Rosarioyde Pancho eldesmochadordelafinca.
Panchitotendriaunos 10ullafio, le gustabamucholosaviones,acadaratodabasupaseoconnoso-
tros, viviaalaentradadelcampode aterrizajesenunbohiomuycémodoymoderno. Lamamasiempre
nos haciacafé cuando estabamosalliel cual sorbiamos converdadero gusto. Porlacarretera, viniendo
delcentral Fé, pasabaunJeepdelafinca, que erade Alfredo Martirena, yo pensandoque enéliba
Quina, dije’'Quélastimaque ese’'jeep'nose ponche¥Y Napolesdijo?jQué ojalase pon-

che!". Yasifué... Fuimoshastadonde estabaelvehiculo... AlliestabanInésy Lily, pero Quina, no.

Inés erahijade Alfredoy Lilyunacompafierade estudios que pasabalargastemporadasenelpueblo.
Lesdije que sinecesitabanalgunaayudaelInés medijoque noqueyaFaustinovenia(Faustinoerael
choferdelacasa),ymediélasgracias. Apesardeeso,yobusqué entrelas herramientasdelcarroy
encontrésololallave delasruedas, elgatono; porsuerte veniaporlacarreteraJosé el salvaje, que era
choferdelapiqueradel Fé,que muchoslellamaban"Tarzan". Le dije que me prestaraelgatoperoal
ponerlodebajonocabia, entoncesledije aJosé que pusieraelgato mientrasyolevantabael "jeep" por
detras. Meditremendavistahaciendo galade aquelactode fuerza, pensando que Quinase enteraria.
Lasjévenesmedieronlasgraciasporcambiarlelarueday se fueron.

Quinaeralamaspequefiadelashijasde Alfredo, eramuylinda, cuando se sonreiasus ojos acaricia-
ban,teniauncuerpomuybienformadoy esterilizado, eramuy simpatica, siempre me gustd, bailaba
muy bien,ademas eramuy educadaentodoslossentidos... jMe encantaba!

Esamafianapase bajitoconel 181 porsucasa, levendi muchaslistas () enavion,lomismoenel
aviongrande de Cubanaque enaviones pequefos, muchasveces,toquélos pinosdelpatiode sucasa
Porfortunaparami mecaséconella... Tuvimosdos hijos... Hembrayvaron... Poresoenunode mis
versosyodigo:

"La noche tornose clara....
cuando aquella dulce diosa.
Detuvo aquel peregrino...

Y le di6... Le di6é una rosa..."

Quiénmeibaadeciramiqueaquel sefiorqueyofuiaverparaque me prestaraelcampode
aterrizajesibaasermisuegro...

iVerdad que Dios sabeloque hace...!

"Elamor cure atodos, tanto a quien lo da como a quien lo recibe."
Dr. Karl Menninger

(Y)Venderlistaes pasarporcasadelanoviaoenamorada,yaseaapie,encarro,oenavion.

Baire

Le habiamos comprado a Oscar Rabi los repuestos y herramientas que éste tenia en Sta Clara pue
él se iba para Baire, su pueblo natal. Pasado unos dias, o sea. unas semanas, regreso, y nos dijo gt
habia preparado un campito en el propio Baire y que seria un gran negocio que llevaramos los dos
Pipers alla y el 8hson; enseguida empezamos a preparar condiciones para el grarybagetué
gue salieron los Pipers para Baire con su primera escala en CiagdaleEn el CU-N181 iban
Luis Rodriguezy Vidal Valdésy en el CU-N374Cuco el Gorda Mientras tanto, Rabi y yo tuvimos
que esperar la gasolina que traé¢r@nando Lopez Moyade Sta Clara ademas nos veriamos al dia
siguiente erVictoria de lasTunas.Vidal regres6 de Ciego por carretera a Remedios y Luis sigui6
solo. Cuco le aconsej6 que al partir siguiera toda la Central hastes. Le dijo!'Mira, usa el
carreterometro que no tienes problemas:'Luis asi lo hizo, pero al llegar a Camaguey se distrajo
y tomd una carretera que lo llevo al Séste se did cuenta regresando a la Central que lo dej6 en
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Tunas.Cucoestaba muy preocupado cbuis, y al verle la sonrisa era de oreja a oreja (Hay que
tener en cuenta que Luis tenia muy pocas horas de vueldurtas nos encontramos el grupo y de

alli, después de rellenar los tanques, despegamos para Bayamo, ciudad donde nacio nuestro himnc
nacional.

El tiempo no podia ser mej@l dia estaba despejado con algunos pequefios cimulos de bonanza
dispersos. Cuando aterrizamos en Bayamo alli estbgunita y sus amigos. Nos atendieron como
siempre, a cuerpo de R&brazos, sonrisas, cuentos. De alli continuamos a Baire, cuando aterrizamos
el campo estaba lleno de publico. Pude conocer. &lrBique Fernandez ya su familia Enrique era el
duefio del campo, tenia una buena cria de vacas lecheras, que a un silvido de éste. venian a comer @
su manoTambién tenia colonias de cafias que molian en el CéAmmadrica" y cafetales en la
"Sierra Maestra" . Ademas de ser un hombre rico, era una persona decente, dadivosa, daba gusto
hablar con él. Cuando llegamos a Baire lo primero que yo hice fué salir a buscar un cuarto para los
pilotos en un hotel del pueblo. Inmediatamente Enrique nos mandé a buscar y rdasstiides no
pueden hacerme eso a miy enseguida teniamos tres camas preparatiaso fué desayuno.
almuerzo y comida todo el tiempo que estuvimos en Baire. Su esposa. sus hijas, flbagtno
AlvarezVazquez, (mas carifosamente conocido por B&mjas personas inolvidables.

Asi empezamos los vuelos en Baire. Unos querian que les llevaramos a Jiguani, a Santa Rita a la
Sierra a Mafo, a Contramaestre, a las Minas al Panteon (Asi le llamaban los del lugar al monumento
erigido en Dos Rios en el lugar en que cayera nudgiostol José Marti). El campo de aterrizaje
tenia una cantina improvisada alrededor de una mata de mafifes.vendia de todo. Macho con
casabe, bebidas, refrescos, café, cigarros, tabdkbg.también se bailaba lo mismo de dia que de
noche. la juventud decia¥amos al manquito a echar un pi€€n ese mismo lugar se fabricé mas
tarde el establecimiento que llevé por tradicion el nombré&EtdManquito”.

El boteo no podia ser mej@stuvimos 6 6 7 dias en que no paradbamos de,\sumente para
rellenar combustible y aceite, tomar alguna cerveza, alguna taza de café o para recibir el beso de
alguna admiradoraAquello era un fenémeno. . Luis Rodriguez de Las Casasen uno de los
vuelos llevé a un marinero que queria ver la casa de su novia que quedaba en un lugar circundado de
montafias, por lo que Luis tuvo que tomar mucha altura, para después descender en el valle queriendc
complacer al marinero pasando por casa de la novia traté de tomar altura, pero el 181 no subia
debido a la turbulencia que alli se formaba. Entonces vié un J-3 moviéndole |a&lalagyuio,
pasando por entre dos lomas, el Unico paso para salir de alHugoeSuarezVilarifio, que se di6
cuenta donde Luis estabfssi eran nuestros vuelos, una sorpresa cada dia.

Cuando los vuelos aflojaron un poco en BaRabi, Luis, Cucoy yo nos fuimos a Sta Rita un
sdbado y dominga@\lli volamos gran cantidad de guajiros que guerian tirar sus cartuchitos de caramelos
en casa de sus novias o pretendientes, otros querian ver su casa desde el aire y saludar a sus amistac
y familia. Matrimonios que deciahVamos a volar los dos juntos ppre si el avion se cae, nos
matamos juntos"¢,,Qué les parece. . .? Como si el volar fuera una muerte segura. Habia jovenes
gue volaban con el s6lo propésito de conquistar los pilotos. Realmente nos divertiamos con tantas
ocurrencias.

Otro dia hicimos un boteo en el pueblo de Mafo, precisamente el 19 de marzo, que era el patrono
del pueblo. El campo era un poco distante y volaron unos pocos, de verdad fué un fracaso. Nos
fuimos para las fiestas que fueron muy buenas. El resto del tiempo lo pasamos en Baire, que era
nuestra base, alli siempre se vol6 sdbados y domingos. el resto de la semana se hacia alguno que otr
vuelito. Un dia Enrique se cay6 en la casa y tuvimos que llevarlo enseguida para Santiago de Cuba
fuimos Beto y yo. Cuando aterrizamos en Santiago, tomamos un carro y lo llevamos al hospital de la
Colonia EspariolAlli quedo ingresado por unos di&e. regresé a Baire para contarle a la familia lo
gue habiamos hechdodos estdbamos muy preocupados por la salud de Enrique. Pero, gracias a
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Dios, en unos dias estaba totalmente restablecido, asi que fui a buscarle y vino con él una de las hijas
gue le cuidaba.

Los vuelos continuaron en el Manquito. Los bailes se hicieron muy populares. Matrimonios jévenes
y viejos que se tomaban sus traguitos disfrutando de la buena musica del tocadiscos, querian volar y
alli iba yo con el 8nson. Cuando venian personas solas, las volaba Cuco, Vidslito, que ya
habia venido de Remedios.

Siempre los sabados y domingos, estaba el campo engalanado, pues ademas de ser primavera
estar todo cubierto de flores, las bellas jévenes hacian acto de presencia con sus mejores trajes.
Muchas de ellas venian con sus novios, esposos 0 amigos. Nos pedian les dejaramos tirar algunas
fotos en los avionesComo no, pasen ustedes"” "No. pero ustedes tienen que retratarse con
nosotros". "Bien. con mucho gusto”. A veces al ponernos en pose para la foto, aquellas jévenes
hermosas se pegaban tanto a nosotros que nos daba mucha pena con los aconflaidrees
gue salian de alli discutiendo, algunos parecia no importarles, pero a é&oeeHo era una situacion

bastante embarazosa para nosofyaso importaba cualquier piloto les venia bien.

Cuando pas6 el 10 de marzo de 1952, se suspendieron los vuelos en todo el territorio nacional,
ese dia muy temprano Cuco y Luis habian salido en viaje de regreso hacia Camajuani en el 374, al
llegar aTunas, tuvieron algunas dificultades, pero ugeato que Luis habia traido para Baire, cuando
vinimos, les resolvié el problemay pudieron llegar felizmente a nuestro pidédito y yo nos
guedamos unos dias mas. El se fué primero que yo en el 181, yo me fui unos dias después. La noche
antes de irme me la pasé bailando en el Manquito con una de las hijas de Enrique y un buen grupo de
amigos me despidieron. Una gran comida adornada con palabras de elogios, chocar de vasos, abrazo
de despedida, risa, lAgrimas y algun beso . . .

MILAGRO

Estabamos en la cabeza de la pista en Camajuani, dentro de la cabina sentados Luis Rodriguez y
yo pensando en dar una vuelta y que Luis practicara en el Stinson; la bateria del avién estaba bastante
floja después de drenarlo y chequear algunas cosas le dije a alguien que estaba fuera: "¢ Libre?", y me
constestoé: "Libre"Apreté el arranque y la hélice se movi6 un poco, pude ver que un nifio fué lanzado
hacia la izquierda del avién. la hélice lo toco por la espalda y lo lanz6 a cierta distancia. Suerte que la
bateria estaba descargada. Me tiré del avion rapidamente y por milagro de Dios el nifio no tenia ni un
rasgufio. Después de registrarlo y ver que en efecto no tenia nada, clamé al cielo y di gracias al
Creador. .

...Verdad que no se puede confiar en nadie. . .!

LUNA DE MIEL

Se habian casado Neca Miranda y Manolo Muros, y quisieron que yo los llevara a San José del
Lago a pasar stiLuna de miel; con anterioridad habian hablado conmigo para que ese dia no
hiciera ningln tipo de compromishsi fué que despegamos con &hSon de nuestro querido campo
de Camajuani, Neca y Manolo detras, yo en mi lugpgrlicandoles los lugares por donde pasabamos,
era un dia precioso de calma; el Franklin roncaba que parecia musica; algunas nubecitas nos haciar
la gracia de decorar el paisaje: volabamos placidamente, a veces yo dejaba de hablar para que los
tértolos siguieran en su coloquio. . .

Ya llegando pasamos muy cerca de la sierra de Jatibonico, aprochamos la verde pista de los bafios
cruzando sobre los cocoteros y posandonos en la grama dimos la vuelta y paramos enAdlicaseta.
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estabariLuisa Ricardito, Raul Garciay Lorenzo. Después de saludarnos, les presenté a la pareja
de enamorados. Manolo quiso tirarme una foto delante del Stinson, yo les tiré otra a los nuevos
casados y asi tendrian un recuerdo de ese dia inolvidable.

Un tiempo antes en ese mismo lugar solté solo en viMémalo Suarez que era el administrador
y conduefio del central Nela. Este dia estaba tamlbérasito, cuando Manolo Suarez hizo sus dos
cuadrilateros le dije @Gomasito'Agarralo" y entre los dos lo lanzamos al lago...

Ese fué su bautizé Luisa la solté sola en ese mismo lugaaro como ya habia recibido antes
instruccion de vuelo, por esa razon no la lancé al lago.

A Lorenzo le di instruccidn y lo solté solo, por cierto que en su soleo, cuando vino a gteerizar
despistd a laizquierda y se subi6é en una lomita que quedaba en ese lado de la pista alli lo agarramo:t
y lo lanzamos al lago entre varios; ese fué su soleo, después volamos varias veces mas, pero no solc
pues estaba muy nervioso. Un tiempo después, cuando volvi p&alliGarciale estaba dando
instruccion a Lorenzo, yo le adverti que tuviera cuidado con él, a veces se ponia rigido, debido a su
temperamento. Lorenzo era muy buena persona muy trabapadphonrado, tenia mucho delirio
con volar pero no habia madera. En la aviacion hay pilotos buenos, malos y mediocres, como en
todas las profesiones. . .

Hay quién se pasa la vida volando y no vuela y hay quién volando poco siempre volara . ..

Ese dia cuando llevé a Neca y a Manolo a San José del Lago, dimos algunas vueltas por el lugar
les mostré todo cuanto estaba a mi alcance, Luisa les ensefi6 su nidito deseada cabafita que
les pertenecia. El lugar era un remanso de paz... Nos fuimos a la glorieta la musica era un encanto,
nos tomamos unos tragos, hicimos algunos chistes, me despedi de ellos con una sonrisa diciéndoles
.. Bueno. . 'que la luna sea laga y que haya mucha miel. . ."

Cuando despegué pasé de nuevo en un hasta luego, el lago era un espejo y el sol queria ocultars
en un rosado horizonte. Pensé que esa noche las flores les regalarian a los enamorados su perfum
mas suave. . . mas delicado.. . més persistente. . .

BUEN PILOTO

Habiamos ido a un magnifico baile en la Colonia Espafiola. Cuando termind, acompafiamos a
nuestras compaferas a sus respectivas casas. Nos pusimos de acuerdo un grupo para darle ur
serenata a algunas de nuestras amistades. Por suerte nos encontréintsicomlLedezma, que
estaba cantando algunas canciones de moda y también algunas de su propia cosecha. Le dijimos
nuestros propoésitos y aceptd con gusto. Nos fuimos del parque y comenato@io cantabay
entre un numero y otro deciamos algun verso. En algunas casas nos brindaron alga.dedeber
pasamos bien.

Esto de las serenatas es muy tradicional en nuestro querido Cam¥égueadi amanecido nos
fuimos a comer pan caliente a la panaderia de Zoilo Pedrosa. Cuando iba para la casa a,descansar
senti que alguien me llamaba. Era César Cabrera, que me dijo: «¢No te acuerdas de la invitacion
gue nos hizo mi cufiado para ir hoy domingo a comemos un enchilado en su casa? «Es verdad» Le
dije: «Perdijate que no he dormido nada y tengo algunos tragos arridde.me importayo sé
como tu vuelas»Bien, vamos hasta la casa que me voy a cambiao k.

(Su cuiiado es Bertico Espinosa. que vive en Caibarien y tiene también un Piper 1-3). Césary
yo nos fuimos al campo; alli estaba el 18a.le tenia puesto un espejo retrovisor en uno de los
tubos del avién, con el propdsito de verle la cara a todo el que volara conmigo. Bien, después de
drenar el vaso, zafar el tapacete de la unidad piloto estética le quité las amarras al avidon, chequeé
los controles, le di varias vueltas a la propela buscando la compresién, puse los magnetos enony
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desde atras le di un propelazo y arranc6 enseguida. Después de ver la presidon de aceite y temperature
correctas, probé los magnetos y despegamos normalmente.

Ya en el aire le indiqgué a César como se volaba.
«Mira César echas el palo hacia adelante y el avion baja. echas el palo hacia atras, el avion
sube, echas el palla derecha. el avion baja el ala decha y echas el palo a la izquikery
baja el ala izquieda. La dileccion la llevas con los pedales. Si oprimes eédbo va a la
derechay

si oprimes el izquielo va a la izquieta.Asi que trata de llevarlo lo mejor que puedas que yo
voy a dormir un rato ...jTengo muchasuefio!»y con la misma me hice el dormido, observando

siempre a César por el espejo.

Habia que ver la cara que puso el pobre tratando de llevar el avién lo mejor que podia. Pasamos
por Remedios siguiendo la carretera como yo le habia indigdldgamos a Caibarien. Empezoé a
llamarme desesperadamente y yo seguia haciéndome el dormido «iNifio Vazquez .. ! {Nifio Vazquez!
despierta por favor!» Me sacudia, me daba golpes en la esphbli@gar sobre el agua fué cuando
él se extrem¢ gritandome:! Nifzquez, cofiooooooo ..Tbmé los controles, hice un giro vertical
poniéndome viento abajo con la pista que por cierto estaba en reparaciones. El giro al final, un buen
resbalo a laizquierda. otro a la derechay lo dejé caer como una plumita entre dos pilas de tierra. Me
dijo: «jEres un béarbaro!» Cuando le miré estaba bafiado en sudor

De alli nos fuimos a casa de Bertico, él y la sefiora nos tenian preparado un delicioso enchilado y
una deliciosa salsa de perro que nos chupamos los dedos ... Después de dormir una pequefia si est.
en unas mullidas butacas con la brisa a la cara, nos fuimos y pasamos rozandole el techo con una

buena picada ...
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DESPEGUE Y
ATERRIZAJE DE PRECISION

Alfredo Martirena Herrero habia comprado a los Fernandez la finca donde nosotros teniamos
el campo de aterrizajes. Cerco toda la finca. mandd a construir nuevas casas de viviendas para los
trabajadores, ordend entresacar el paJdfanent6 una gran colonia de cafia, una parte la preparé
en cuartones para la cria de ganado y la otra la sembré de talfiactn era un hombre constructivo,
dadivoso y humand.odo el que tocaba a su puerta siempre fué atendido generosavepte.e
conocerle bien de cerca...

Fui a verle y le dije de la necesidad que tenia de seguir utilizando su campo con mis aviones. Me
autorizo y alli seguimos como siempre, nosotros manteniamos la pista en muy buenas condiciones,
siempre tratabamos de que el publico utilizara la portada y no la cerca.

Pasado el tiempdlfredo fué a verme con el propdsito de tirar una cerca que atravesaba la
pista. ésta acortaba el espacio que teniamos para los despegues no tanto asi como para los aterrizaje
El me indico el lugar en que queria la cerca, yo le dije que aun con la cerca alli yo podiajaperar
no tuviera pena. Pues alli con el campo mas corto seguimos aterrizando y despegando, como el
viento casi siempre soplaba del este, no habia problemas, y la Unica dificultad la tendriamos con el
Stinson que despegaba mas largo que los Pipers.

Una mafiana que el viento estaba del oeste, teniamos que ir a Sagua Luis, CAc@apgamos

el Stinson, le dimos su temperatura y nos fuimos hacia la cerca nueva, alli probamos los magnetos, le
puse un cuarto de "flaps" y nos lanzamos en la carrera de despegue, cuando ibamos por la mitad de
recorrido, pude ver lo alto que estaban los almacigos del extremo de la pista, probé tirando del timén
y al darme cuenta que no habia sustentacién. quité los "flaps", quedandome con la palanca en la
mano, el acelerador estaba fijo al maximo, ya no podia detenerme. Cuco y Luis nada decian, cuando
me acerqué bastante a la cerca de almacigos, le di un tir6n a la palanca de los “flaps” y el avion dié
un salto, puedo decirlo asi, para salvar el obstaculo, después bajé un poco y fui quitando la palanca
lentamente guardando las aletas y ganando velocidad. trepando normalmente y poniendo rumbo a
Sagua la Grande (Este despegue no se puede hacer todos los dias).

Otro dia estando en Sagua precisamente, habia llegado en un carro de alquiler nuestro buen
amigo e inspector de aeronautica civil. Francisco PAree, andaba en su recorrido normal,
chequeando aviones para seguridad nuestra. Después de terminar su funcién en los aviones de Sagu
e irnos a almorzate dijimos se fuera con nosotros en #&hson, pero al mirar hacia alla, vimos una
tremenda turbonad@ pesar de eso nos despedimos devlses y de los otros pilotos que alli
estaban, despegamos con rumbo a Santa Clara, y en unos minutos estdbamos metidos en tremend
sopa, ibamos relativamente bajito, no se veia nada, después de alguin tiempo de vuelo, le dije a Pacc
gue con esa agua no podiamos entrar en Santa Clara, toda vez que teniamos algunas lomas por ¢
camino y alta tensién al llegar al campo, que mejor nos fuéramos a Carnajuani y de alli nos ibamos en
carro a donde fuera.

El aprobé la idea puse un rumbo norte pensando encontrar la linea del tren que va de Sagua a mi
pueblo, hacia delante no se veia nada, el agua era muy fuerte y solo se veia hacia abajo, el viento not
molestaba bastante, pero nosotros ibamos bien bajo cuando encontré la via férrea la segui sabiend:t
gue no habia ninguna altura que nos estorBaigpasamos EncrucijaddegaAlta, La Luz, Quinta,

y al llegar al ingenio demolido "La Matilde" todo aclaré. La turbonada habia pasado por Camajuani,
pero los campos estaban encharcados, el sol era radiante, su reflejo en los charcos no nos molestab:
era por la tarde, pasamos sobre el pueblo, las calles parecian rios.

Aprochamos el campo, reduje la velocidad al minimo de sustentacién, puse "full flap". Paco
estaba sentado a milado, detras Cuco y Luis. habia mas bien calma, pasé los almacigos. me pegué &
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suelo y quité los "flaps", el Stinson se desplomd casi sin sentirse, todo era agua. El avién parecia un
barco desplazando el agua con la proa, apliqué los frenos y seguimos patinando. Paco se agarré de
uno de los tubos delanteros levantandose y diciéndome: “La cerca, la cerca ...!”. “Si, Paco, no te

preocupes, que no vamos a llegar a ella". Preparé el freno y pedal derecho, incliné el timén hacia la
izquierda, y cuando estaba bastante pegado a la cerca aceleré lo adecuado, metiendo freno y peda
del lado derecho, el avion gir6 en tierray agua rapidamente y al instante "taxedbamos" para nuestra
plataforma. Paco para elogiarme me dijo: "Quiero que sepas que esto que acabas de hacer se lo hi

visto hacer a muy pocos", "Gracias, Paco," le dije.

Nos fuimos al pueblo después de bafiarnos, fuimos a,aomséomamos unos tragos y salimos en el carro de
Luis Rodriguez de las Casas a Santa Clara, a Cabaiguan (Estuvimos en casa de los Borges), de alli a Sancti Spiriitu
donde después de unos tragos dejamos a Paco y regresamos a Canmajuando(€ste aterrizaje es conveniente
hacerlo todos los dias).

VISITA

Bertico Espinosa vino a Camajuani con su J-3 v~nas veces y da la casualidad que las veces que vmo yo estab:
fuera. Nunca pude devolverle las atenciones que habia tenido siempre conmigo.

Una de las veces que vino a mi campo, hizo el aproche muy bajo y se le desplomé el avion en el potrero que esta
anterior a la pista antes de llegar a los almacigos. Parece que el motor se le apagd por tener la minima tan baja. E
Piper se dafié

AGUILAR y ROLANDO

Santa Clara, la ciudad de Marta. La capital de la provincia déllas tenia un buen aeropuerto
donde se tir6 el «<Expreg@reo» muchas veces volabangay pasaje. Después vino «Cubana de
Aviacién» para hacer los vuelos regulares dgagr pasajeros.

Orestes Romero establecié en ese campo una escuela de aviacion con verdadero éxito. Primero él
era el instructqry con posterioridad lo fueron Flores y José Caballewgieron muchos alumnos

gue conoci. Entre ellos a Ismael, que era mecanico de la Chevrolet, Pipo Martinez, el de las
guaguas, que fué también duefio del hotel Santa Clara. alivio, que tenia su PAguilkBy

Rolando, que ambos fueron empleados de las oficinas del Exfpéeso. O’'Farrill, famoso por

su vuelo a la Coloma Segundo Borges, que mas tarde fue gobernador de Sta Clara. Su hija
Noemia y muchos buenos aguiluchos que no recuerdo ahora. Estaba el Chino como maleteroy
atendia también el despacho de gasolina y aceite.

Pomporompo, era por decirlo asi, el chofer No.1 del aeropuerto. Claro esta, habian otros.
Trabajaba como mecéaniédomo, al que conoci en Rancho Boyeros, que vold con los aviones de
Arjona a Camajuani en el primer boteo que se dié un 19 de marzo.

Segun me contaroAtomo habia reparado un J-3y lo fué a probguilar que volaba muy

bien. Hizo varios aterrizajes y despegues volandolo un tiempo arriba y haciendo algunas
acrobacias. En el ultimo aterrizaje hablé édomo explicandole el comportamiento de la

maquina. Se fueron los dos juntas y despegaron. El viento estab& ®maradacion a la pista.
Después de tomar altura y de hacer el primer giro, volando viento abajo se les apagd. el motor
Parece que se desesperaron por hacer el giro final y se cayeron en pérdida Hay quien dice que
los dos se fajaron por los controlgsesto es fatal... Murieron los dos en el acto.

Esto fué el 10 de abril del afio 1947. estaba bastante mal, pero se podiaA#pkrguitaron

las alas y se lo llevaron para Caibarién en un canvidihamenté no estar en Camajuani para
prestarle ayuda en todo cuanto fuera posible. Unos dias después le vi en Caibarién y me dijo que
ya el Piper estaba volando, que habia quedado como nuevo. Me di6é mucha alegria saberloy lo
felicité.
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Cuando este avidn se cay6 todos decian: «Se cay0 el Nifio Vazquez». Esta noticia se regd como la
poélvoray medio pueblo, o sea, el pueblo entero fué a ver el accidente. Mas ... no me encontraron. :

en Camajuani, me enteré por Rolando que estaba trabajando en las oficinas del Expreso cuando
estuve en Santa Clara a los pocos dias.

Rolando era un joven de estatura baja de pelo negro rizado, muy despierto, le gustaba su trabajo,
pero lo que mas le gustaba en la vida era volar Cuando nacié tenia el labio leporino, al ser mayor; lo
operaron. pero siempre hablé con dificultad motivo por el cual le llamaban «Guafa GYafa’'»
siempre le traté con respeto, era un buen muchacho, con muchos deseos de sapexzdse)
arte del vuelo en poco tiempo, todos le querian. Me contaron que una vez Pipo le presté
Su avion.

No recuerdo bien. pero me parece que era un Culver- de ala baja con tren de aterrizajénretratil,
avion de mas velocidad de los que el volaba siempre, pero facil en su manejo y muy maniobrable, volando despego, estuvo un
tiempo volandolo arriba para ganarle confianza al equipo, hizo un despegue perfecto guardando el tren correctamente, pero
cuando vino el aterrizaje, planed normal, nivel a cierta altura, levantd la nariz perdiendo velocidad, el avion se hundio y toco de
barrriga... jSe le habia olvidado sacar las ruedas! Ya pueden ustedes imaginarse los dafios causados por un olvido, (Estas cosas
suceden cuando no se tiene una lista de chequeo a bordo).

Al pasar el tiempo supe que estaba preparando un campo de aterrizajes en la carretera de Cumbre
en Placetas, trabajo de sol a sol con una motoniveladora, era demasiado el trabajo para él solo,
muchas veces se pasaba el dia sin probar bocado, era obsesién lo que tema con su campo, much
trabajo, poca alimentacion, se enfermo6 y murié ... El pobre no pudo ver realizado sus deseos... La
vida es esa... Unos llegan... Otros no.

‘« Hetractil: Que guarda las ruedas.

YO SOY AUTENTICO

En unas elecciones parciales en Cuba. el paAigténtico se habia dividido, es decgjue habian
dos facciones, una seguia con el emblema del partido y la otra faccidon no. Los que seguian al partido
hicieron una propaganda sacando unos pasquines en los cuales se veia una mano apuntando el emblem
y decian:

"YO SOY AUTENTICO - YO VOTO AQUI”

La faccion que no seguia el emblema del partido prepaheeting” en el pueblo d¥ueltas;
un sabado, el lugar era en el parquesito de la iglesia, en el mismo centro del pueblo. Por este motivo
me mando a buscar el juez\deeltas, para que yo le tirara una propaganda doblada y presillada de
estos pasquine¥o le expliqué a Beito el peligro de tirar ésta propaganda pero como a mi me gustaba
hacer maldades le dije que las tiraria. Es dqaie recogi los pasquines, me fui a Camajuani, llamé al
moroAbel Fi para que él tirara los papeles y yo atender el vuelo exclusivamente.

El pueblo d&ueltas es un pueblo peligroso para volar bajito; pues el viento se perturba muchoy
ademas, hay muchos molinos de viento que interfieren el vueloAsdjque ese sabado, estando el
"meeting" en su apogeo, cuando los oradores estaban en la euforia de sus palabras, llegamos nosotro:
con el avion y los papeleAl principio todos nos saludaban alegremente, y yo le dije al moro que
ibamos a dar otra vuelta para ver la reaccion de aquellos politicos.

Cuando llegamos sobre el parquesito de la iglesia aquello fué algo apotedsito, parecia una guerra;
los voladores y palenques estallaban muy cerca del avién, en ese instante giré descendiendo sobre
los techos de las casas y entre molinos de vientos y dos edificios altos que hay en el pueblo pudimos
evadimos del ataque. Siempre pudimos ver en el avién algunos impactos de bala.

Realmente yo sabia que esto pasaria pero nos divertimos.
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FRIJOLES COLORADOS

Estabamos en el campo todo el grupo de aguiluchos, el dia esplendoroso de sol, |z
brisa fresca, hablamos de cosas pasadas y usabamos bromas entre unos y otros. Pa
mejorar aquello y adornarlo llegaron un grupo de jévenes amigas nuestras del pueblo.
Venian mi preferidal.uisa Clementina, la poetisalrhelma Fernandez Alicita,
Aurorita y Panchita. Después de charlar un rato, las volé a todas, que quedaron
complacidas, las paseé por sus casas en el pueblo, las volé bien suave pues el dia |
permitia, a todas les gusté el vuelo y siempre fueron muy buenas propagandistas de le
aviacion.

Cuando volé &ahelma despegamos normalmente y cuando tuve altura la pasé por su
casa, y ya sobre el campo le hice caballitos.

Thelma me dijo que tenia ganas de vomi&abri la ventanilla y le dije que sacara la
cabeza rapidamente. Cuando aterrizamos, lloraba, todos tratamos de consolarla. Ella
decia:"Mira como te puse el avion, y yo que comi frijoles colorados™Eso no es
nada Thelma, yo los como a cada rato y me gustan mucho”

Después todos nos reiamos. . .

*kk*k

VUELO DORMIDO

Me habia acabado de acostares me habia pasado la noche bailando, me dedpéctor
Martinez un amigo de Camajuani, que era bancario y que trabajaba en Morén. El tenia que abrir el
banco donde trabajabay era lunes. Cuando desperté me dijo que tenia que llevarlo ¥derdin.
las llaves del avidon diciéndole que vierAlaerto Alvar ezen elHotel Sevilla, que él volaba muy
bien y que llegaria con seguridad a su destino. Me dijo que no, que tenia que ser yo el que lo llevara.
Me levanté, me vesti y nos fuimos a desayun@oaimopolitade alli tomamos un carro de alquiler
y nos fuimos al campdodavia el sol no habia salido, la yerba estaba perlada con gotitas de agua
finisimas, todo estaba despejado. Safé el avién, lo drené, lo arranqué y calenté, quité los calzos y nos
fuimos a la cabeza de la pista. Después de probar magnetos, aceleré al maximo, la propela al enroscars
en el aire himedo de la mafiana quitaba las gotitas de perla de la grama y las paseaba por todo e
avion. Despegamos placidamente, el vuelo era un encanto de suavidad y frescura, tomamos unos
1,500 pies de altur¥.a el sol habia salido. Pasamos el cer@eaiAgustin Zulueta centralAdela
BuenavistaYo le iba mostrando a Héctor todos los lugares que él no conocia desde arriba: central
Narcisa, centralVitoria, Yaguajay Mayajigua centralNela, los bafios d&an Joséy por fin
descendimos en Moron. Héctalespués de pagarme, me dio las gracias y me fui rapidamente.
unos 2.500 pies nivelé el avion y el suefio me dijo, aqui estoy y0, traté de no dormirme dandome en
la cara mojandome los 0jos, pero el vuelo era tan estable y tan fresca la mafiana que lo ultimo que
recuerdo haber visto fué la costa a travébleie. Me desperté asustado a la vista del cedtdalla
y BuenavistaNo volvi a dormirme hasta que aterricé en mi pistica, segui hasta el final, alli me
recosté al asiento y eché tremendo suefio. Me despertd uno de los trabajadores de la finca pensand
gue me pasaba algo. Le difao me pasa nada, solamente que no dormi anoche por el baile del
Liceo".

Est& son las locuritas de la aviacién que nunca deben hacerse y se hacen, y puedes salir bien o mal.

**
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SE ACABARON LOS SUENOS

Todas las mafianas temprano yo acostumbraba a irme a pie para el campo de aterrizajes, siempre
iba conmigo algin alumno, muy raras veces me iba en carro, pues me gustaba caminar a pie. Pasandt
por el pueblo me llamaba alguna sefiora 0 alguna joven aconsejandome que no volara en ese dia ys
gue habia sofiado que yo me caia en el avion incendidndome y que moria en el a¥oitestaba
las gracias y les decidyo se preocupe, que nadie se muere en la visperay los suefios, suefios
son...”

Como esto me ocurria con mucha frecuencia toda persona que me aconsejara por los suefios qu
no volara, yo hacia lo contrario, chequeaba bien el avién, despegaba y al rato estaba sobre su cas:
dando un'show" raspando el techo varias veces. . . Pues asi se acabaron los suefos, ya nadie me
lamaba para eso.

Hay personas que hacen esto de mala fe, otras no, pero como nadie tiene un letrero en su frente
yo juzgaba a todos por igual.

"BRIGUILLIN"

Muchas veces en tiempos de parrandas nos reuniamos en un café a tomarnos algunos tragos ya qu
todas las noches bailabamos en diferentes casas de amistadess, estando en el café llegaba
Briguillin a que le invitara, yo lo hacia con mucho gusto sienBwiguillin era un negrito del
pueblo, tabaquero de profesion, muy decente.

Después que se tomaba algunos rones me decia que cuando yo le iba a dar una vuelta en el avior
siempre le decid'Vé mafana temprano al campo, a eso de las ocho, que te voy a dar una
vuelta".Algunas veces fué peroY.0 no estaba ya. Habia despegado temprano o ese dia yo no iba
al campo, muchas veces fué y se encontrd los aviones Abfosun dia lo vi camino del campo, le
pasé por arriba con el avion y le gritgBriguilli!” , lo esperé, cuando llegé me dij@ye, vamos
a hacer .una ampudiada con el avion.”"Como no. Briguilli. monta" . Le dije, lo amarré y lo
llevé por su casa, quedd muy contento. Siempre que me veia me regalaba dos tabacos.

Todavia cuando sali de la prisién, se enteré y fué a mi casa a llevarme los dos tabacos de costumbre

y me dijo:"No se me olvida cuando hicimos la ampudiada en el avién ..."
***

VUELOS. . .

En el campo de aterrizajes, durante la semana nos visitaban siempre algunas jovencitas con el
pretexto de retratarse o de que le firmaramos el autégrafdamos que tener mucho cuidado con
éstas jovenes, pues algunas eran muy nifias todavia y tan hermosas que lo sacaban a uno de st
cabales. Otras veces ibamos el grupo a los cafiaverales, pelabamos cafia y repartiamos canutos
Siempre lo pasabamos bien.

*kkk

Central Fé

Un domingo que habia pocos vuelos, despegué en Camajuani y me fui al central Fé, después de
dar algunas vueltas sobre el bateg tiré en el cuadro de pelotas que era bastante pequefio, aquello
se llend de publico, el primero que volé conmigo fué Cheo, que era retrasado mental de nacimiento,
Cheo me conocia y me queria mucho, pues cuando yo iba al central Fé y a Salamanca a vender
siempre iba conmigo en el carro, a veces tocadbamos alguna rumbita y Cheo bailaba; después lo
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dejaba en su casay le regalaba dulces. Cuando le di la vuelta a Cheo algunas damitas quisieron vola
y también algunos jovenes. Siempre se hizo algo, pero la mayor parte de las vueltas fueron gratis...

*kkk

"La Media Luna"

Otro domingo que estabamos en el campo con nuestras compafieras de fiestas, fuimos visitados
por jovenes del cabardta Media Luna" . Al parecer algin amigo me jugé esa broma invitando a
esas pobres mujeres a volar ese domingo de gratis en avidon y lo hizo a mi nombreAlbgrtey
yo las volamos pasandolas por el cabaret y saludaPadwado Mansq que era el duefio de aquel
negocio. Después de todo nos divertimos con las ocurrencias de ellas, cuando terminamos de volarlas
nos invitaron a que fuéramos por el cabaret a bailar algunas piezas. Les dijimos que si, que iriamos.
A nuestras amigas de fiesta no les gust6 nada esa invitacion.

Quiero aclarar que yo no tengo nada en contra de estas mujeres, al contrario, ya que muchas
estan en eso en contra de voluntad. . . y por ironias del destino. . .

CAIBARIEN

Estabamos en el hotel Comercio en Caibarién un grupo de aguiliéiosel Salceda Cuco
el Gordo, Napole6n Diegpel MoroAbel Fi, Ignacio Rodriguez Nico el eléctrico yLuis, el de
la Estrella que nada tenia que ver con la aviaédibntomamos algo y nos fuimos a almorzar al hotel
Espafia una deliciosa salsa de perro y un enchilado de langosta, lo pasamos mas que bien. Esa reunio
se debid a un pequefio carnaval aéreo que tuvimos ese dia en toda la mafiana. Muchos participaron \
se destacaron con verdadera pericia. De Caibarién estaban los havtaahado con su Luscombe,
Pedro Enrigue Montero, mas conocido por élene con su Ran.Vidal Valdés.. Vidalito con su
Vultee,Bertico Espinosacon su J-3Ciro Camposcon otro J-3, estaban tambi€hang Lopez
el hijo deGabino Cuevas, Patricio Suare otros. Habian pilotos de Sagua, de Cabaiguan, de
Sancti Spiritus, de Santa Clara. Por cierto que cuando yo aterricé en Caibarién, di un tremendo
ruedazo en la pista y brinqué uno de los aviones que estaba a mi derecha pasandole muy cerca de I
nariz, otro ruedazo, otro brinco y asi fui dando motorazos y brincando aviones hasta el final de la
pista. Cuando regresé lo hice en una rueda. En otra, el primero que me h&aédies Romero
gue me dijo’No me vayas a decir que eso lo hiciste a propdsito"jNo!" "Eso me sali6 de
casualidad..."le dije riendo.

El campo ese dia estaba adornado de muchas bellezagila Bdlanca y recibimos el aplauso
y la admiracion de todas ellas.. Por cortesia dimos algunos vuelos a estas damas, las paseamos pc
Cayo Conuco, Cayo Ratodn, la playa Militar y Cayo Frandéi€imos muy buenas amistades. Por
altimo, nos fuimos a bailar a la playa MilitarEsa tarde el moro se llevé el 181y yo me fui por
carretera después de media noche...

PESQUERO

El sdbado temprano me fui cbuis Diez aPesqueo. Aterrizamos en el camino frente a la casa
deSilvestre Garcia.Luis iba a pasar el dia en casa de Silvestre que tenian fiesta por algun motivo.
Alli estaba su esposa esperandole.

Pesquero es un barrio de Camajuani que queda a unos seis minutos de vuelo. Lo que utilicé
como pista era un camino biendary llano.Tenia a la derecha varias casas con una bodeguita al

Las Memorias del Nifio Vazquez - 55



final. La primera casa era la de Silvestre que estuvo todo el dia de lo més aidexdas de la
familia estaban muchas amistades y poetas rivalizando en el punto guajiro, los lechones se estaban
asando y la bebida por la libre.

Yo aproveché para volar algunos guajiros que querian tirar su cartuchito de caramelos en casa
de sus novias y amistades. Hubo algunos vuelos gratis como siempre. Entre los que volaron habia un
joven que estudiaba ptiNational School! aeronautica el cual manifesté sus deseos por hacerse
aviador Cuando volamos, como €l conocia la teoria del vuelo, le di los controles, giramos a un lado,
a otro, trepamos, planeamos y en el aterrizaje le dije que me siguiera en los cordlathess cerca
de media hora y por supuesto, le cobré lo mismo que a los demés del boleo. Le hice saber lo que
costaba un curso de piloto aviador privado, las horas voladas que requeria el examen médico, en fin,
todo lo concerniente al curso. Le invité a que fuera a Camajuani que yo estaba dispuesto a ayudarle.
.. Pero no fué.

Cuando terminé los vuelos me fui para la fiesta a comer lechén y tomarme unos tragos. Por la
tarde regresamos para Camajuani, pero al otro dia volvi, pues la fiesta seguiaCHsti8lito el
chofer que estaba enamorado de una de las muchachas de Mocas@mencé los vuelos, que no
fueron muchos, como tenia tiempo, me subi bien alto e hice doce vueltas dé campana seguidas, perc
cuando aterricé vino a mi un guajiro de complexion fuerte con un vozarrdn de trueno que me dijo:
"Oiga Nifio Vazquez . . . Usted no tiene nervios. . . Usted no tiene nervios. . .!” “Usted es el
hombie mas guapo que existe. . .!”

Todas estas cosas nos pasaban en esos campos de nuestra Cuba. . . La humildad, la decenci
la nobleza y la bondad eran cualidades caracteristicas de nuestros guajiros.
Y& en la tarde Jacinto Castillo y yo despegamos de regreso a nuestra pistica.

LA LOMIT A

Cuco el Gordo (Pedraza tenia un amigo llamadBermuy en un barrio que pertenecia a
Remedios. Este era el duefio de una finca y de una bodeguita en edellggeria dar un boteo con
dos aviones y nos pusimos de acuerdo. Fuimos a probar el campo enfdketi8damos, el campo
estaba muy bien orientado y nivelado, solo que tenia una pequefa lomita en la cabeza de la pista.
Cuco me la mostré y me dijéHay que tener cuidado con el picolTurquino . . . Nos reimos...

Alli estaba el SrPermuyLe dije que vendriamos el sdbado y el domingo. Cuco le dijo que no se
olvidara de asar el lechén. Nos fuimos y el sabado yo veniauwsrmRodriguez, en el 181, Cuco y
Tomasito Carrera, en el 374Aterricé yo primero, aquello tenia bastante publico dispuesto a volar
Permuy ya habia preparado su kiosco para la venta de emparedados, refrescos y cervezas. Cuco
Tomasito estaban en el aproche, al ir acercantims@sito le dijo!'jCuco, la lomita!" ..."Cuco,
lalomita..:', "jCuco, la lomita. . .!” Y alla va eso!. Cay0 precisamente sobre la lomita y el tren
de atenizajes sufrié las consecuencias.

Tuve que llamar &idalito por si venia la guardia rural se presentara como el piloto del avion ya
que él tenia licencia y los otros n6: Enseguida sacamos el tren y lo llevé a Camajuani para soldarlo
como siempre coNeitia. Asi que el boteo quedd para después.

Cuando traje las patas del 374 ya soldadas, nadie queria volar el 374, solo el 181, que lo estaba
volando CucoJomasito, Luis Widalito. Yo despegué en el 374 e hice algunas acrobacias, aterrizando
en unarueda, en la otra, y asi pude convencer a los guajiros que el avidon estaba seguro. Con Cuco ne
guerian volarpero Cuco le di6 una vuelta a Permuy y después volaron otros.

El boteo se extendié hasta el domingo, pero en realidad fué flojo.

Y& en Camajuani, Cuco nos deci@aballeros, que bueno estaba el lechdn, los frijoles
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negros, el arroz y la yuca con mojo, ¢ verdad?'El grupo le contestabaCuco, la lomita. . . la
lomita".

Otro dia fui corFrank Herrera a un campo que este prepardlaraguayaboque también
pertenecia a Remedios, volaron muy pocos, ya en la tarde me fui con Frank a Frescura, término de
Vueltas, donde él tenia una novia, muy linda por cierto. Nos tiramos en una guardarraya que no
estaba muy buena, conoci a la familia de la joven, enseguida nos brindaron café invitAndonos a que
nos quedaramos a comées prometimos que otro dia seriayY.fué, Frank era comerciante y
cliente mio, tenia un café y tienda mixta en Jinaguayabo, fuimos amigos y comparieros de fiestas.

Esa tarde cuando dejé a Frank en Jinaguayabo, un buen guajiro quiso que lo volara, pero me
dijo: "Usted me vuela, eso si . . .pero tiene que ser bajito y despacio." Cuando volamos el pobre
cerraba los ojos.

LAS TOALLAS

Estaba en el poder Fulgencio Batista, las cosas no estaban nada buenas, habia mucha propa
ganda en contra del gobierno, sabotajes, atentados, las lomas estaban llenas de revolucionarios qu
se fueron a luchar con el pensamiento de buscar un mejor gobierno para su pais. Habian quemado e
edificio del aeropuerto José Marti y todo estaba muy dificil. Los pilotos que hacian guardia tenian
gue permanecer en el aeropuerto por si fallaba alguno al vuelo, la estancia se hacia muy dificil, pues
el hotel se quemé completo.

Combaro estaba de guardia y me vio, hablamos y después me dijo que si él podia ir a mi casa
a tomar un bafioré le dije que siy fuimos. Le presenté a mi esposa y le dije que le buscara unas
toallas, que mi amigo iba a tomar un bafio. Por suerte, teniamos algunas,sjneisaan regalo de
nuestra boda y quéombaro estrend. Cuando termind su bafio tomamos algo y nos fuimos de
nuevo al aeropuerto...

A los pocos diasombaro, Medrano YAna Reinamorian en un accidente en bahia de Nipe
en unViscount de cuatro motores que habia sido secuestrado por unos irresponsables. Estuvimos
muchos comparieros en el entierro que lloramos la pérdida irreparable de aquellos amigos que nada
tenian que ver con la politica.

Un tiempo después vino a mi cdsapoledn Dieg@onPastoray su pequefia hija. Napoledn
estaba de vacaciones y se iba de viaje con ellas a Estados Unidos. Como las condiciones en el
aeropuerto no eran las mejores, vinieron para asearse con mas comodidad. Napoledn tomé un bafic
y us6 las mismas toallas que usé Combarro. Los acompafé hasta abordar el avién. Después yo
comentaba a mi espos&i Napoledn llega a saber que Combarro se sec6 con esas toallas, no
se bafa. jCon lo supertiscioso que es!"

Después que vino de sus vacaciones y estando volando con la fuerza aérea se estrell6 con un C.
47 y murié. Pude enterarme que a éste avidon alguna persona mal intencionada le habia cambiado los
cables de las aletas compensadoras que se operan desde la cabina en caso de que un motor fall
Murieron dos personas que nada tenian que ver con la politica y que el Unico interés que mediaba en
ellos era volar; ellos fueron: Napoledn y su co-piloto.

Un dia llegd mi hermana a mi casa y mi esposa le cont6 esto que acabo de narrarles. diciéndole
gue iba a botar las toallas y mi hermana le dijo que no que ella las queria, que esas toallas estabar
muy buenas y que ella le daria un uso debldm6 una para ella, la pequefiay la grande la corto
dandole la mitad a mi sobrina MaAl poco tiempo le dié a Mary como una especie de emboliay
estuvo muy grave y a mi hermana le dié una hemiplegia cerebral que le costo trabajo rebasarla.
Déjenme decirles que yo me hubiera secado con las toallas y no me daba ni fria Mocahogsas
cosas no creo. No soy supertiscioso. ni creo que las toallas tuvieran algo que ver con las muertes o
desgracias, pero si ustedes ven unas toallas grandes rosadas. felpudas, tengan mucho cuidado d
secarse con ellas. . .
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FELON

Yo estaba en el campo, lleg6 con su Carro lleno de propa&aidal Machado Concepcion
mas conocido paviachadito. Estabamos en época de politica. Ibamos a tirar pasquines por todo el
municipio. La propaganda era por Fulgencio Batista y Saldivar para presidente. Esta la pagaba mi
amigoOrencio Rodriguez Jiménezsenador por Lagillas. Ese dia habia un enorme "meeting" en
el parque Leonci¥idal de Camajuani . . . Despegamos Felito y yo con los papeles, el tiempo bueno,
el viento estable, los papeles caian donde queriamos que cayeran. Nos fuimos por el barrio de Sabana
Salamanca, ta. Clarita, el Bosque, Santa Fé y Falcéhi. nos tiramos en un potrero que esta al
lado del rio, aquello se llené de publico enseguida. Pudimos ver a muchos conocidos entre ellos a la
familia Sarduy, saludamos &lereida, a su esposBamon Bulit, que de entre los pintores, el
mejor retratista de Cuba. Ese dia querian volar algunos, pero no habia tiempo nada mas que para
propaganda. asi que despegamos y nos fuimos para Cam¥pehimeeting" estaba en su apogeo,
pasamos rozando la tribuna que estaba frente al hotel Cosmopolita en el mismo parque, pasé varias
veces. Después Felo me pidio que hiciera algunas acrobacias y tomamos suficiente altura e hicimos
maravillas.Yo pensé que Machadito como le llamaban algunos, sentiria miedo, pero nada de eso.

Este buen amigo demostré su valor una vez mas en la brigada 2506 en Girdn. Esa noche estuvimos
festejando en casa d&erito Gonzalez que era el alcalde del pueblo.

EL CIRCO RAZZORE"

Después de las fiestas que tuvimos en la provincia de Oriente, cuando regresamos a Camajuani
tuvimos un tiempo muerto, y pasados unos dias, aterrizé en nuestro campo un Stinson color azul igual
gue el nuestro, el piloto era gordito, de mediana estatura, realmente no recuerdo su nombre, éste
venia de Ciego davila y nos dijo que él le estaba haciendo la propaganda al Circo de Razzore, pero
gue no le era negocio, que si nosotros queriamos seqguir con ellos, podiamos ir hasta Chambas y
hablar con Emilio Razzore para seguir la propagaioda dije que si, y parti enseguida para Chambas
el mismo dia, como era por la mafiana, tenia bastante tiempo.

Llegué allay me tiré al lado del circo después de hacer algunas acrobacias. Hablé con el Sr
Razzore, que me cay6 muy bien, recogi los papeles y un anticipo. Los papeles de propaganda los
puse en el asiento de atras y los amarré, dejé solo la que tiraria en Chambas y Mayajigua Esa tarde
yo tenia que tirarhoy el circo Razzore en Chambas, mafiana el circo Razzore en Mayajigua. Despegué
y comencé haciendo giros verticales picadas, medios barriles, y al salir de uno de esos giros,
comenzando una picada, uno de los paquetes de propaganda se saf6 y quedoé trabado entre el tub
gue agarra el palo de atras y el tubo del asiento, no podia mover los controles, en un instante me safé
la faja, me viré en el asiento, agarré el paquete y lo tiré atras. Estaba pegado al techo de una cass
cuando pude tirar del palo. Me salvé milagrosamente, cuando nivelé estaba sudando, habia pasado e
niagara en bicicleta. Tiré los papeles de Chambas y Mayajigua y segui para Camajuani, donde les
conté todo a mis amigos.

Al otro dia tiré los papeles de hoy en Mayajigua mafanéagmajay asi segui pueblo por
pueblo, Meneses, Iguara, Caibarien, Remedios, Camajuani, Sta Clara, donde anuncié cinco dias,
Ranchuelo, Cruces, Rodasyreu, Cienfuegos otros cinco dias, Central Covadoviggiiaramas,

Aguada de Pasajeros (Aqui con un viento muy fuerte en el despegue, éste me puso el avidon perpen-
dicular a la direccién del movimiento inicial y asi despegué. Nunca pude saber si fué un remolino pues
el dia estaba totalmente despejado). Segui ya en la provincia de Matanzas por Calimete, Colén,
donde tuve que dejar el 181 por el Certificado de Navegabilidad extraviado, me fui a Camajuani y
recogi el 374 y segui mi propaganda a Banaguises, Maximo Gémez, Cardenas. Como base tenia a lz
Ciudad de Matanzas; pero nadie tenia gasolina de aviacion, tuve que echar de automaévil. En distintas
ocasiones cuando aceleraba el maioaba explosiones, tendiendo a pararse, habia que echar todo
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el acelerador atras e ir acelerando muy despacio para que el motor volviera a coger y eso que yo le
levantaba el octanage a la gasolina con un liquido que vendian en los garages en aquel entonces. Est
me pasoé en la Ciudad de Cardenas entre edificios. . .

Segui mi propaganda en Pedro Betancour y Union de Reyes. Ese dia se me habia hecho un pocc
tarde arreglando con Razzore, pues ya terminaba la propaganda eskeade Pedro Betancour
para Unién se me cerr6 todo por una tremenda turbonada y tuve que tirarme en un potrero en el lugar
donde se echan las vacas que estaba pelado. En cuanto me tiré, aquello se llen6 de guajiros, moment
gue aproveché para que me sujetaran el avion, llegé la lluvia primaria con bastante viento y alli nos
bafiamos. .Al otro dia parti para Camajuani, recordando la despedida de la gente del circo. . .

Yo habia convenido coirmando Godo tirarle una propaganda ese mismo dia en Sagua la
Chicay El Santo, pero Cuco pensando que yo no llegaria a tiempo para el caso, fué y le pidio el
Super Cruiser al americano. Marta, que asi se llamaba el avion, llevaba algunos dias parado en el
campo, por lo que habia que sacarle toda la gasolina y sacarle el agua producida por la condensacién
pero no lo hicieron. El americano presto6 el avion y se fueron en él Cuco y Reino Diez. Segun creo, no
llegaron a tirar los papeles, pues el avion les fallaba a cada rato. Se tiraron en Sagua la Grande, y alli
Lilo les hizo el trabajo de la gasolina, gracias a eso pudieron seguir y pusieron rumbo a Camajuani,
pero no tuvieron en cuenta el viento, y eso los derivé mas.dlsunaron mucha altura y el panorama
se les hizo distinto. Pasaron Zulueta, Rematrtza, y llegaron a General Carrillo, les quedaba
poco combustible, y aprocharon un campo que de arriba se veia muy bien, todo verde, tenia bastante
yerbay ésta no dejaba ver la enorme cantidad de piedras existentes. Cuando el avién perdié velocidad
se desplomé.

Lo primero que se rompi6 fué el tren de aterrizajes, después la propela metalica, la telay el
fuselaje se jorobo por varias partes. Por la noche, todos estabamos en el garage de Joaquin Garci
esperando noticias, hasta que sono el teléfono. Era una llamada para el artidliican® del cuartel
de la Guardia Rural de Meneses, para verificar si ese avion era de él, después Cuco hablé con el
americano y éste le pregunto si podia salir volando de alli. Cuco le dijo que él creia que poniéndole
una propela nueva, arreglandole el tren de aterrizajes, y arreglando un poco el campo, tal vez se
podia despegar

El americano le pregunto cual fué el motivo del accidente y Cuco le dijo que se le habia apagado
el motor El caso es que fuimos alla con un camion de Pepe Diez, desarmamos el avion. y lo trajimos
para Camajuani.

Nos dié mucho trabajo el desarme por la cantidad de alacranes que habian en Eslogar
alacranes eran rojizos y grandes. y pitaban o chillaban partiéndote paralarvibes que matar
mas de quinientos. El Super Cruiser Marta lo arreglamos Nabel y yo, lo dejamos al kilo, la Unica
diferencia que tenia era la propela de madera pero volaba igual que antes.

Hubo una conversacion entre el americano y Cuco a raiz del accidente. El americano le dijo:
"Qiuco. usted decir que este avidén no estar volando muy bien. Mentirra numerro uno. Usted decir
gue pararsele el motgsropela tener dos puntas rotas, no parar . . . Mentirra numerro dos. . . Usted
decir que poder salir volando del campo. . . Mentirra numerro tres. . . Qiuco usted ser mentirroso .
Todos los que escuchabamos tuvimos que echamos a reir

El otro afio, cuando lleg6 el Circo Razzore, sus primeras funciones fueron en la Habana, alli
estuvo un mes dando funciones diarias. Presentod, entre otras cosas, el globo de la muerte con Riverc
Troupe y sus muchachos. Esto era una esfera hecha de planchuelas de aceré que se podia ver
través de ellas las vueltas que daban en motor Rivero, su hija y Marcondes Maeguiéisn
presentaron payasos, enanos, malabaristas, animales, domadores, trapecistas y todo un elenco d
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artistas acompafiados por una magnifica banda de mAsicio salian en desfile por las calles de
La Habana anunciando su gran funcién, mientras yo en el avion, tiraba mis papelitos. Muchas veces
volé demasiado bajo.

Recuerdo que una de las veces pasé sin darme cuenta por sobre el Castillo de la Punta y del
Morro, al momento tenia ukT6 por al lado obligandome a aterrizar en el Campamento militar de
Columbia. Me llamaron la atencidén en muy buena forma, diciéndome que si yo no sabia que estaba
prohibido volar sobre fortalezas militares. Les dije que si lo sabia. pero que cualquiera tiene un
descuido. y que yo tendria mas cuidado en lo sucesivo.

Alli pude ver al que fué mi instructor enAaacra. Me dié mucho gusto saludarle. Después
siguieron mis vuelos de propaganda Bauta, Artemisa, Candelaria, San Cristébal, Los Palacios,
San Diego de los Bafios, Consolacién del Sur y Pinar del Rio, donde estuvimos dos dias. La
Palma, Bahia Honda, Cabafas, Mariel. San Antonio de los Bafos, Batabano, San José de las
Lajas, Catalina de Guines, Madruga, Matanzdsnde estuvimos varios di&pliseo, Jovellanos,
Colén, San Pedrde Mayabo6n, Manacastd& Domingo, Cifuentes. Quemados de Glines, Sagua
la Grande, Calabazar de Sagua, Encijada, $a Clara, que estuvimos tres diaZulueta.
Placetas, Baez, Fomento, General Carrillo, Cabaiguan, Guayos, Zaza del Medio, Sancti Spiritus.
Trinidad, Jatibonico, Ciego dAvila. Alli le dejé el avion &/idalito para que siguiera la propa-
ganda y lo presenté a la gente del ciréamal siguié deCiego a Florida, Esmeralda, Central
Jaronu, Camagueyarios dias mientras yo iba a la Habana a renovar mi licencia.

Aproveché y saqué mi titulo de radio operador de abordo. Fueron mis comparieros de estudio
en laAcademialulio Lépez Suarez, Napoledn Diego, Jorge Gaia, JorgeTriana. AngelAlonso,
Cecita Leonard,Aur elio Capote,Tony Marange, Cereceda yTabio. También estaba un joven
[lamadoYénica que no era del grupo de pilotos y que llevaba como tres afios con Julio Lépez en la
Academia La familia de Julio Lépez la componian Santina. que era su esposa, y Diquesito, su perro.
Yo para poder terminar en el poco tiempo que me gquedaba para el examen, asistia a clases mafianz
tardé y nocheAsi me hice radiotelegrafista en un mes...

Cuando empecé la propaganda en el circo, el brasilero Marcondes Margqués y yo hicimos buena
amistad.Yo le lamaba Marcos. El, algunas veces volaba conmigo y tiraba los papeles, otras veces
llevaba el avion, es decir que poco a poco aprendia el manejo de los aviones. Cuando llegamos a
Ciego deAvila se lo recomendé\ddal y ese mismo dia por la tarde éfiglal salieron a volary no
sé como, chocaron con uno de los palos del circo. Bueno, no se mataron milagrosémaErteso
gue tenian el sol de frente y se descuidaron y los descuidos en la aviacion se pagan caros . Despué
Vidal sigui6 en la propaganda pdinas, Nuevitas, &ftientes, 8 Cruz del SurCentral Siboney
Hatuey Entronque de Manati, i¥toria de las Tinas, Pueto Padre, Gibara, Holguin, central
Tacajo; Antilla, Marcané, Bayamo, Manzanillot&Rita, Jigiani y Bag. En Baire se encontro
con Hugo Suarez, para que este le siguiera la propaganda mientras él iba a sépueb&oHugo
sigui6 Contramaeste, Palma Soriano, Santiago de Cuba. Guantanamo, San German, San Pedr
de Cacocum y Guaimardonde me dejo el aviodrranqué el 181 y me fui a Camagtey con el
propadsito de recoger la propaganda.

Cuando estaba llegando a mi destino senti un golpe en el avidon y cuando aterricé y fui a saludar
a mis compafieros de profesion. ellos me dijeron que la propela del avion estaba floja 'y en efecto asi
era, ademas estaba partida. Pude darme cuenta que el golpe que yo senti en el aire fue el cono de |
propela que di6 con ésta partiéndola. Menos mal que pude conseguir una que estaba tirada en un
hangar y que por cierto me regalaron.

Esa noche me fui con el grupo de pilotos a buscar un amigo que trabajaba en el Potro Cubano,
gue era peletero y se llamaHarnan Batista. jYa ustedes sabengimenda fiesta.!
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Al otro dia segui la propaganda. Después de recoger los papeles fui a Cespedes, después
Baragua, &ward, Pina, Morén, Falla y asi segui el recorrido, que ustedes conocen del afia anterior
.. Muchas veces coincidia la llegada del tren del circo con el avién a un pueblo, el tren pitando y yo
revoloteando muy cerca de este. En ese momento me votaba de peligroso, haciendo barbaridades
por eso creo que nadie se muere en la vispera.

Al pasar por Coldn en el recorrido uno de los enanos quiso tirar la propaganda conmigo y
después, cuando bajamos nos fuimos a tomar unas cervezas a un bar que era atendido por linda:
damasAl salir, alguien nos grit¢:Tarzan y Chita". El enano que tenia mucho genio, le constesto:
“No...Tarzany tu madre...!”

Terminamos la propaganda igual que siempre, en Pedro Betancourt y Union derB epesii
para la Habana, aterricé en el Chico y me fui a ver a Emilio Razzore que tenia su c¥salade|
Arreglamos nuestras cuentas y nos despedimos, quedando de vernos el préximo afio. No sé que
habré sido del Circo Razzore. . . Pues aun conservo muy buenos recuerdos. Recuerdos que siempre
viviran en mi.

SOLEO DE NAPOLES

Salimos en el Mercury de Luis para Cienfuegos con el propésito de ver un posible
comprador del 8nson. Ibamos en el carfuco, Tomasito Carrera. Napoles, Luisy yo. Cuando
legamos al aeropuerto, vimos al interesado y nos fuimos a la cantina a tomar algunas cervezas.
Mientras tanto, Napoles se separo6 del grupo y fué a conversar con un piloto que tenia su avién alli.
Hablaron de distintas cosas, principalmente del Piper J-3 que era propiedad del joven.

Napoles le elogidé su propiedad, diciéndole que estaba muy bien cuidado, que quién se lo
mantenia. El joven le dijo que él mismo le hacia todos los arreglos, pues conocia bastante de mecanica
Este le dijo!"Quieres dar una vuelta para que lo pruebes?;'lo cual Napoles acepté enseguiday
le respondi6é’Damele un propelazo que voy a dar la vuelta'

Asi salié en su carreteo hasta la cabeza de la pista, le pusieron luz verde y se lanzé en su
despegue. Cuando sentimos el ruido le preguntamos al joven que habia venido para la cantina a
tomar algo, que quién volaba su avion. Nos dijo enseguida que era el amigo nuestro. Realmente nos

sorprendid y le dijimoSjEse es su soleo™, "Peb no te asustes, que él sabe volarYa pueden
ustedes imaginarse como se quedo el pobre. Salimos todos fuera del edificio para observarle.

Di6 una vuelta por la bahia a unos mil pies y cuando venia acercandose a la pista el avion de
Cubana que venia en final, dié motor y se fué de nuevo. Después de aterrizar Cubana, Napoles
aprochd la pista, hizo un buen planeo, nivel6 bien, pero se le quedd la minima adelantada. Cuando le
daba palo atras, el aviéon se le despegaba de nuevo, asi recorrié toda la pista hasta que recorto tods
el motor y lo peg6Volvid en su'taxeo” hasta nosotros que le esperdbamos, la sonrisa era de oreja
a oreja. Le sacamos del avién y le caimos a golpes, le bafiamos en cerveza e hicimos que se excusar
con el joven duefio del avion. Celebramos el soleo regafiandole.

Claro esta, Napoles habia volado mucho conmigo y muchas veces me seguia en los controles;
asi aprendio a volatirando propaganda y volando de paquete. El tenia mucho interés, por eso, el
gue persevera, triunfa

La venta del Stinson se realizé al fin, sélo faltaba traer el avion. . .

Las Memorias del Nifio Vazquez - 61



VENTA DEL STINSON

Después de pasar el ciclén fuimos a Caibarién a busctnsd®. Estabamo¥idalito,
Cuco Luisy yo. Pasamos un poco de trabajo sacandole las ruedas de lariddisao lo arranqué
después de drenar los tanques y el carburdaodi su temperatura y despegamos con la idea de
llevarlo a Cienfuegos. Como tenia poca gasolina preferi tirarme en Santa Clara a rellenar el combustible.
La pista la estaban arreglando, se podia utilizar por el lado derecho; el lado izquierdo estaba ocupado
por pilas de piedras pequefas.

Pues bien, recorté el motor al minimo, puse media aleta, nivelé normal y tres puntos. Se me
ocurre tocar los frenos suavemente y se tranca la rueda izquierda, aplico todo el freno y pedal derecho,
acelero un pocoy el asiento se me zafa y me voy hacia atras. Salto y me agarro de uno de los tubos
de la parte superior tratando de frenar de nuevo hacia la derecha, pero alli estaba la pila de piedras.
Toqué con el tren izquierdo y el avion vird hacia el mismo lado jorobando un poco la cola.

Realmente los dafios no eran de consideracién, pero hubo quién se alegr6 de¥amgako.
aterricé tantas veces con el Stinson donde solamente cabian las ruedas, me parecia mentira lo sucedid
. .Pero son gajes del oficio. .

Llamé al comprador a Cienfuegos, que vino y me dijo que dejaramos el avién asi, que él lo
arreglaba. Claro esta, tuvimos que rebajarle algo en la compra.

Después, algunos alumnos en son de broma me decian que el maestro estaba perdiendo
facultades..Yo me reia...

Tomas Carrera Zayas mas conocido pofomasito, vivia en Camajuani, era casado con
Maco Gomez. tenia varios hijos y trabajaba en el central Nela que pertenece a Mafjmpreendio
a volar El fué el que hizo posible que yo fuera al central Nela y a los bafios de Mayajigua a dar
instruccion de vuelo, éramos amigos.

Unos dias después que tenniné la zafra, estando en Camajuani, nos pusimos de acuerdo para i
aTrinidad a visitar a su mama. Las condiciones del tiempo eran buenas, despegamos hacia la legendaric
ciudad, tomamos altura suficiente con el 181 para pasar la sierra del Escdfnbtaymanana bien
clara, la visibilidad ilimitada, el J-3 roncaba que era un encdotoasito en los controles y yo
observando el maravilloso paisaje que nos circundalaaderecha teniamos a Santa Clara, Esperanza,
Ranchuelo, San Juan de ¥eras, Cruces, Palmira y Cienfuegos. El avidn parecia que estaba parado
en el aire, a nuestra izquierda se veia Placetas, Cabaiguan, Guayos, Cumbre, Baez, Fomento y Sanct
Spiritus. Algunas veces pasabamos rozando pequefias nubecitas que alegraban el paisaje.

Teniamos el mar del sur delante y descendimos en un planeo suave. La potencia cortada, a
veces era interrumpida por una limpieza normal, la pista larga y asfaltada, el aterrizaje no pudo ser
mejor. Correteamos hasta un Super Cruiser que estaba estacionado en Alliiesiaba su duefio.

Un americano llamad@/illiam C. Norton, muy amable nos saludé y fué correspondido ptouenos

dias"a duo. Hablamos un rato y nos preguntd porqué nosotros al aterrizar cortabamos todo el
motor. Le expligué que eso era normal siempre que el viento fuera suave y estable, algunas veces con
viento fuerte y rachoso usabamos moEimos llevo al pueblo en $&tation Wagon Wilys". Fué

muy atento y amable con nosotros.

Tomasito salud6 a su familia que hacia tiempo no veia, después de almorzar nos despedimos
pues el americano vino a buscarnos para llevarnos al aeropuerto. El hablé con nosotros con el
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proposito de mudarse para nuestro pueblo. Queria que le llevaramos el avion para el campito de la
Siguanéa. Le dimos nuestra direccién y nos pusimos de acuerdo, y un buen dia vinimos de nuevo
Tomasito y yo con el propdsito de llevarnos a "Marta" que era el nombre del "Super CXoser".
despegué aquel aviéon de tres plazas que comigo sélo trepaba que parecia un helicéptero. Me podie
dar el lujo de dar vueltas alrededorTEmasito que iba en el 18A.veces me alejaba y después
volvia, asi fui jugueteando todo el camino.

La pista de Camajuani aunque era un poco corta, me sobraba para el Superdaspsers de
aterrizar amarré el avion, mas tarde llefomasito con el 181, yo lo esperé y nos fuimos para el
pueblo.

Este Super Cruiser es el mismo que Cuco le pidié al americano prestado para tirar la propaganda
de la tienda dA&rmando Godo y que se tiré forzoso en la finca "Las Marias" en General Catrrillo. Lo
arreglamos Nabel Gonzéalezy yoy quedé como nuevo.

El americano queria que yo me quedara con su avion y que se lo pagara en la forma que yo
estimara conveniente. Dspués me enteré que se lo habia vendido a Florencio Gomez en Sta. Clara
guien tenia un buen negocio con aviones de fumigar

NABEL GONZALEZ

Nabel Gonzalez fué uno de mis mejores alumnos, se adapt6é enseguida al avién. Nabel sabia muchc
de mecanicay yo le hice una proposicion. le dije que atendiera los aviones mecanicamente y yo le
ensefaria el arte de val&osotros le deciamos que él habia nacido en un Carter y que por eso sabia
tanta mecénica.

Una vez fuimos a Sagua a un carnaval aéreo y gané una copa en los aterrizajes de piécision.
estdbamosuis, Cuco, Femando. Napoles y y@&lgunos de los otros alumnos volaron. pero Luis
y Yo estabamos con Padoce comiendo minutas de pescado y tomando algunas cervezas, después
vinieron para la cantina Judaifes, Lilo, Calixto y otros. Estaba Macho Patana haciendo gala de su
destreza con su J-3, también Noemia Borgés destacandose en todo. Habia alguna gente del Chico
de Santa Fé, de Santa Clara, de Caibarién, de Cabaiguan y nosotros los camajuanenses. Esa tarc
nos fuimos temprano para llegar con tiempo y poder celebrar la copa de Rad@ir cese fué
con nosotros a celebratespués de comd?aco y yo nos quedamos en casa de Luis, esa noche y de
madrugada tuvimos que levantamos varias veces a vopiis el pescado nos intoxicé. Nos levan-
tamos bien temprano y fuimos a ver al Berardovega que nos atendié muy bien. nos mandoé a
poner unas inyecciones y que tomaramos té por el momento. Nos inyectamos en la farmacia de
Mariano Cabezay fuimos a tomar té al hotel Cosmopolita, de alli fuimos a ver a Fernando Lopez
Moya para que llevara a Paco a Santa Clara a alcanzar el avién de Cubana, ya que tenia mucho dolo
en los rifiones, queria irse para Rancho Boyeros pues no estaba nada bien.

Nabel volé en Camajuani bastante tiempo con nosotros, después. cuando yo estaba en la Habana
él fué a verme al edificio "Cambra" que era donde yo vivia, bajamos al bar a tomarnos una cervezay
me dijo que lo habian tumbado en los examenes de naveg#oitmreproché el por qué no habia
venido a verme ya que yo le podia dar toda la navegacion que quisiera pues este era el fuerte mio.
Pude darle algunas clases y después lo llevéAtmerto Alberti, para que no tuviera problemas.
Cuando se examiné me fué a ver muy agradecido.

Estuvo un tiempo fumigando y volando conAosas en la provincia de Oriente. Después lo vi en
Camajuani, me conté que tenia que irse, que las cosas no estaban buenadé\ptadactla eso
estuvimos los dos en la Fuerkérea ayudando a Pedro Luis Diaz Lans en algunas cosas y resolvi-
mos algunos problemas en la provincia de\llas, unas relacionadas con la aviacién, otras no.
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Nabel y yo nos encontramos de nuevo en Camajuani, me dijo que si yo tenia una carta de Cubay
del area de la Florida, le dije que yo la tenia. que en ese momento iba para la Habana. que se la
enviaria rapidamente. Pero Nabel no podia espalratro dia se levantd bien temprano, arrancé su
Chevrolet del 39 y se fué a Santa Clara. En el aeropuerto se encontré con un conocido que tenia un
avion alli, conversaron acerca del Cessna, Nabel se lo elogi6, él le dijo vamos a dar una vueltay la
dieron. después le dijo Nabel: "Mira. yo voy a subir solo para hacer algunas acrobacias, entonces
bajo y te las ensefio”. Nabel despegd, hizo algunas piruetas y tomo altura con un rumbo hacia el norte
mas o menos y desaparecio. El duefio del avion di6 parte a las autoridades y se incautaron del
Chevrolet que estaba hecho una joyita.

Al chequear los reportes del dia. Nabel estaba mandado a detener

Al parecer las condiciones del tiempo eran mas que buenas, el combustible le alcanzaba perfecta-
mente, la Unica dificultad que tenia era que carecia de la carta de navegacion, tomé los datos de un
mapa cualquiera, por suerte se tiré en unaisla que esté al este de Miami, de alli le indicaron el rumbo
y pudo llegar felizmente a lo propuesto. Pude verle en Miarni varias veces, me dijo que pensabair a
un campamento con el propésito de ir a Cuba . Después ya no lo vi mas. Mas tarde supe que estabe
entrenandose en una base en Guatemala. primero en un cafetal convertido en cuartel, después en un
base llamada "Base Rayd™a terminado el entrenamiento fueron trasladados todos a Nicaragua a
una base llamada "Happalley”, Nabel vino a Giron volando de navegante, el capitan era Crispin
Garcia, volaba un B-26. Unos dicen que volaron mas tiempo del debido y que ya no les alcanzaba el
combustible para el regreso a Nicaragua, otros que les averiaron el motor y tuvieron que seguir a
Estados Unidos a una base donde le repararon los dafios. Esa misma noche volaron para su bas
pero no llegaron. No sabemos si fué falta de combustible o si les fall6é en algo eleihcdso es que
se estrellaron en unas lomas que quedaban a unas cincuenta millas de la base. Se vino a saber un af
después por un piloto que tuvo que hacer un aterrizaje forzoso cerca de alli, los nativos le dijeron que
mas alla y cerca del lugar habia otro avidn caido, se fué a donde le indicaron y pudo comprobar que
era un B-26 con dos tripulantes.

Nosotros, los que conocimos a Nabel podemos decir que era un gran amigo, siempre le recorda-
mos con carifio y gullosos decimos que era un gran piloto aviador

EL PARACAIDIST A

Me mandé a buscar José Mantafajano, que era el principal en la fabrica de refrescos, agua
mineral «Lobatén» y fabrica de hielo de Camajuani.

Me presentd a un mexicano que decia llamarse: El Capitan Sosa de Castilla. que pertenecia a ur
club aéreo de México. El propésito era para lanzar en paracaidas con nuestros aviones al capitan er
distintos lugares de la provincia, como una propaganda de los prodacajsno. Me dijo ademas,
de tirar unos paracaidas con botellas de refrescos.

Yo le sugeri tirar los pequefios paracaidas con trocitos de madera por valor de un refresco o méas
cambiable en cualquier bodega o establecimiento, estos paracaidas llevaban impreso: Refrescos
Tarajano.

Los pequefios paracaidas los pagaba José Maatsghno, no asi la tirada del Capitan. Pude
lanzar al capitdn nada més que en Santa Clara, cuando estaba a suficiente altura, el Capitdn Sosa m
dijo que se iba a lanzaampez6 a rezarle a la Guadalupana, se persigné y se lanzé al aire, le vi como
iba meciéndose y descendiendo, yo le pasaba cerca con el avién y el pablico recogiendo los peque-
flos paracaidas que yo lancé después y antes, da la casualidad que el capitan Sosa cay6 dond
estaba la fabrica de la «Coca-Cola», ésto fué una doble propaganda.

Después lo lanz6 en Caibarién, en Placetas, en Reméitiabyaldés Gougis. Me contd/idalito
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gue siempre que se lanzaba el capitan le rezaba a su Guadalupana y se pehigmalpade

lanzarle mas pues me habia quemado el brazo derecho con gasolina. Esto fué arreglando un Ford de
afio 1936 que habiamos comprado con el propdsito de movernos al campo de aterrizaje. Lo pinto
Braulio Pérez (El islefio). Da la casualidad que cuando fuimos a arrancar el Ford no tenia gasolina,
tuvimos que echarle en el tanque y con una latica le eché en el carb@adndo se le di6 al
arranque, hizo una explosién tan barbara que me encendi6 una latica que yo tenia en la mano, el
instinto de conservacién me hizo alejar mi brazo derecho y la casa de Braulio estaba tan cerca que
choqué con ella derramandose la gasolina por todo mi brazo y cayéndole a Braulio por su cuerpo,
nadie se di6 cuenta que Braulio estaba encendido, a no ser por los gritos de su mama.

A mi me apagaron Reino Diez, Luis y Cuco. Después vimos a Braulio corriendo, le tiramos al suelo
y entre todos lo apagamos con una colcha de alli para la casa de Sémaremdo al capitan Sosa,

a éste le gustaba mucho comer bien y tomar sus tragos, y a quierrdag¢?/El paraba en el hotel
Cosmopolita cuando llegadbamos alli nos deciamds la mesa esta puesta no mas», con ese cantar
caracteristico de los mejicanos, pero para pagar le costaba trabajo, como deciamos en Cuba: «Este
es de Mordn, provincia de Camaguey». El paracaidista era un hombre bastante gordo, de cara re-
donda. de tez triguefia. de mediana estatura y muy hap&tbonés un poco cuentista.

EL NENE MONTERO

Pedro Enrique Montero y Machado volaba y@aRPT era un monoplano de ala baja, con motor
radal «full» acrobético, tenia pintado un condor a ambos lados del fuselaje, que por cierto estaba
muy bien pintado. El a cada rato aterrizaba en Camajuani, pues era novio de una de las chiquillas
mas lindas del pueblo, varias veces hablabamos, aunque en aquel entonces no teniamos esa grar
amistad, después si llegamos a ser muy buenos amigos.

Montero tuvo después un Stinson Reliant, ésta era una gran maquina, de motor radial, ala alta
en forma de gaviota y un buen instrumental de vuelo.

Una tarde Montero salta de Sta. Fe para Caibarién, venia con él Orestes del Rio, que en aquel
entonces no sabia vold&stuvo hablando con algunos pilotos en el campo y pidiéndoles opinion
sobre las condiciones del tiempo y si saliendo a esa hora llegarian de dia «Si», le dijeron. «Si sales
ahora, llegas entre dos luce#ssi que Montero y Orestes despegaron. El tiempo no estaba nada
bueno, habia lluvia y una baja presion se estaba moviendo hacia laisla, la visibilidad era escasa, 0
sea, ho era la mejdas luces de posicion daban un aspecto lugubre al vuelo, no habia turbulencia,
par suerte. Pasado el central Guipuzcoa se hizo totalmente de noche y Montero, pensando en aquellos
gue le dijeron que llegarian a Caibarién entre dos luces. No sabemos si habia buena o mala intencion
en ellos.

En la aviacion al igual que en cualquiera otra profesién abunda mas lo malo que lo bueno. jQue!
lastima que el humano sea tan inhumano ... !

Asi pasaron la ciudad de Sagua la Grande, el pueblo de Sagua la Chica, el Santo, y vieron las luces
de Caibarién, descendieron dando algunas vueltas en el pueblo y enseguida se fueron muchos carro
al aeropuerto, con el propésito de alumbrarles la pista. Por desgracia, el altimetro estaba errético,
pues al bajar la presion atmosférica la altura indicada no era la coAsicadrocharon el campo y
chocaron con un pal mar que esté antes de la cabeza de la pista, desmocharon varias palmas, una |
cortaron por la mitad y la otra la arrancaron de raiz. El avién quedo destréz@destes del Rio
hubo que hospitalizarlo inmediatamente y Montero solo tenia una pequefia herida en la rétula derecha.

Yo estaba en Camajuani. al enterarnos nos fuimos alla Cuco, Luis y yo con el Mercury de Luis,
entramos por un callejon que esta antes de la entrada del aeropuerto, le preguntamos a un
guajiro y este nos indico el lugar del accidente. Dejamos el Mercury y seguimos a pie, por entre
la hierba, la lluvia seguia y un poco mas adelante pudimos ver el avién. Estaba totalmente
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destrozado, el Unico lugar sano fué el lado izquierdo de la cabina donde iba Montero. De alla nos
fuimos a su casa, le vimos y él nos conté esta historia que les acabo de Mdataroy yo

volamos muchas horas fumigando, nos tirabamos donde quiera; sobre todo. cuando algln guajiro
nos invitaba para almorzadespués volamos también en Compafiia CubaAaideion ...y

hoy todavia él esta volando en una linea aérea ..

EL MORO FHIi

El moroAbel Fhi estuvo un tiempo con nosotros en el Chico, alli reparamos algunos aviones y
volamos muchas veces diferentes equipos. Calixto Sdnchez tenia interés en que el moro sacara su
licencia pues queria ayudarlo para que entrara en Cubana de copiloto, pero desgraciadamente
tuvo que irse para Camajuani.

Recuerdo el dia que tiramos\&ajay un mufieco grande en paracaida al pueblo y el que recogiera
el mufieco recibia un buen premio, habia bailes dondequiera, kioscos con deliciosas comidas,
dulces, refrescos, cervezas y toda clase de bebidas, también salas de juego. Habia gente de todos
los pueblos colindantes.

Por la noche hicimos acto de presencia en el luglagrupo de pilotos del Chico. Entre otros
lugares visitamos la fonda del cojo, que era donde se comian los mas grandes beefsteaks de Cuba
. estos eran tan grandes que en un plato llano de 10 pulgadas de diametro, Falsati@s tenian

fama de ser deliciosos, podian comer dos personas perfectamente.

Después nos fuimos a bailar hasta ver salir el siVaay.

LOS ENSENACHOS

Estabamos en leaEnsenachosdisfrutando de un dia de verano, el agua verde-azul, la arena
blanquisima. el poco oleaje, la marea baja invitaba al bafio. Habia llegado una Excursion de Caibarién
en barco con gente de Remedios y Camajuani, la playa estaba repleta. Unos recogiendo conchas
caracoles, otros en el agua. algunos tomando el sol en la arena, otros bailando en el gran salén
cobijado de guano y alli estabbngo Garciay la esposa, que habian arrendado la playa para la
temporada, todo estaba de lo mas animado. El Piper 181 descansando en la arena, era visitado po
curiosos, yo estaba vigilante, llegaron a vekoegan, Pefiatey Azuquita. Azuquita queria que le
diera una vuelta, yo le dije que era peligroso con la cantidad de publico que habia. pero Morgan y
Pefate dijeron que ellos se encargarian de advertir a la gente. Pues bien, arranqué el avién despué
de chequearlo y despegamos enseguida la brisa era bien fuerte, hice un giro pronunciado, caballitos
y senti en mi espalda un tremendo aguacero de vomitos. “iSaca la 8abgaéa!” le dije. Saco la
cabeza entonces el aguacero fué para la gente de la playa y para el lado derecho del fuselaje de
avion. Cuando aterrizamos, la gente le gritaBawquita, «<jAZUQUITATE CA....i"

Tuve que darme tremendo bafio y darselo al avién también. Unos dias después, escuchando la
estaciéon de radio de Caibarién recibimos un mensajS&iddéllario Figueroa que nos decia le
avisaramos abr. Juan Zuluetaque su madre habia muerto ese dia en la Habana. Este se encontraba
pescando entre el cayo Skéariay cayoGuillermo. Le eche gasolina al 181, escribi el mensaje y
lo puse en una botella, tapandola con un corbtomgo Garciame dijo que queria ir y nos fuimos.

El dia no estaba nada bueno, no habia més que una milla de visibilidad, el compas totalmente errati-
co, el sol se veia como si fuera una luz detras de un cristal esmerilado.

Pasamos el cay®anta. Mariay seguimos al este, a los veinte minutos de vuelo vimos el barco,
descendimos y ya sobre el barco, corté el motor y les grité que les iba a tirar un mensaje, di la vuelta
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y pase de nuevo, bajando cuanto podia y lance la botella, pudimos ver cuando la recogieron, en la
otra vuelta me saludaban en sefial de agradecimiento. En el regreso puse un rumbo opuesto, teniendc
en cuenta de donde venia el viento, a los 30 minutos de vuelo, nos pusimos a escudrifiar el horizonte,
a laizquierda nuestra y vimos una franja verde-dtuls Ensenachos»dijimos los dos al unisono.

Giré 90 alaizquierda y en efecto, alli estaba la preciosa playa. aterrizamos en la arena mojada y nos
fuimos a almorzaivo pensaba, como es posible que el viento nos derivara de esa forma, a pesar de
tener la claridad del sol a nuestra espalda y mas bien a la izquierda.

Si hubiéramos seguido en ese rumbo nos pasaba igual que a Matias Pérez.

Mario Figueroa le habia arrendado el cayo Ensenachos al gobierno por varids af@osn
Caibarién varias propiedades y negocios. Era un hombre de una solvencia econémica amplia
Siempre me llamaba por teléfono a Camajuani cuando tenia algun turista que queria ir al cayo a
cazar o pescaEl cayo se lo cuidaba un viejo marinero llamado Emilio, que se ocupaba de la
limpieza de las dos casitas, del salon de baile, del muelle, de todo el mantenimiento del cayo. Este
Emilio, por cierto, cocinaba a las mil maravillas, varias veces almorcé y comi con él. Le gustaba
mucho el ron. Por eso cada vez que yo aterrizaba alli le llevaba su botella de regalo. Una tarde,
me llamo Mario para que llevara al cayo a un espafol que iba a trabajar alla, al parecer este esta-
ba indocumentado, era un muchacho joven, fuerte, de buena presdratian. dia, por la mafa-
na, aterrice en Caibarién, alli estaba Mario y el espafiol, después de saludarlos y hablar un rato,
despegamo®l momento senti un olor muy desagradable, y pude ver gue el espafiol tenia puesto
unas alpargatas. Le dije; Tu usas medias?Me dijo que no. Entonces yo abri la puerta de
abajo de la ventana del Piper y le dije: «Saca los pies afuera, vafvsd$d»hizo y pude respirar
con tranquilidad. Cuando aterrizamos le dije a Emilio entre otras cosas: «El gallego este, procura
gue se bafie todos los dias, y si ng, que se lave las patas».

Unos dias después, lleve al cayo a un amigo comerciante de Camajuani que le gustaba mucho la
caceria, yo regresé a Caibarién para recoger a dos jovenes que nos acompafiarian el tiempo que
ibamos a estar en los Ensenachos. Estas venian de CamajuAni@oRérzel choferA las dos
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las senté una arriba de la otra en el asiento de atras, cuando fui a arrancar el 181, este no queri:
hacerlo, traté de buscar dos piedras para calzarlo y no las endmlteéhabia dado a la propela

desde atras varias veces, por lo que tuve que darle desde el frente. Le indigdg para que
atendiera el aceleradde dije: «Cuando el avién arranque, echa el acelerador ak&s®y, mués-

trame lo que vas a hacer»La hizo varias veces, es decir que habia comprendido lo que le dije a la
perfeccion, pero cuando el avidon arranco, en lugar de echarlo hacia atras, lo echo hacia adelante.

El avidon partié hacia mi, yo pasé por debajo de la propela poniéndole mi pie derecho en la rueda
y gritandole aAmds,«Echalo atras, atras!»Este estaba turbado. no entendia. El avion empez6 a
dar la vuelta hacia la derecha sobre mi pie, hasta que lo paso, al yo quedar libre salté al avion
echando el acelerador todo atras deteniéndo®®s no hallaba donde meter la cara, yo le dije
varias cosas, pero en realidad la culpa fue mia por poner uno que no sabiaeneselugar... Des
pués nos reiamos todos. Habia que viemas con los ojos desorbitados, yo dandole gritos a éste y
las mujeres dando gritos también. Cuando llegamos al carro, por poco nho me puedo quitar el zapato,
tenia tremendo derrame y el pie me dolia horriblemente. Después de parquear el avion, llegé mi
amigo con unos saladitos y tragos, diciendo. . . «<Bueno, esto hay que celebrarlo, “¢verdad?»

La pasamos de lo mejdEmilio se botd haciendo alarde de su arte culinario, ese dia exagero la
cuota de ron, también el gallego se veia distinto, tenia ropa limpia y no aquel olor repugnante que
traia.Tomé unos tragos con nosotros e hizo algunos chistes. Esa noche nos bafiamos en la playa
como Dios nos trajo al mundo. Sélo la luz de un farol fue testigo de las dos parejas. Después satis-
fechos nos fuimos a dormir .. .Llenos de arenay de estrellas . . .

Llego la aurora de amanecer rosado en contraste divino con las aguas azules, verde azules, las ola
suaves con la cresta en grana, la arena blanca con colorines de conchas y caracoles, todo invitaba &
bafio matutino. Después del desayuno, al romper la brisa, nos internamos dentro del boscaje. Mi
amigo disparando al vuelo al grupo de avesillas blanquesinas y yo muy cerca de las dos hermosas
gozando de mi dicha en el paraje. . . Mas tarde mi amigo y yo despegamokdgsdnachs y nos
tiramos ena. Maria, la marea era alta. bandadas de garzas blancas y cocos nos dejaban ver sus
vuelos, mi amigo disparaba en todas direcciones, aquello fué una lluvia de aves inmoladas, que caye-
ron al agua muy cerca de nosotros, la resaca empieza a alejarlas y él quiso cogerlas, mas yo le dije:
«Espera». Despegué en el avion, para ver desde arriba. jEn mi vida habia visto yo, tantos tiburones
juntos! jEran enormes de grandesAquellos escualos desayunaron con cocos y garzas blancas en
la mafianaY hubieran desayunado méas amplio a no ser por el vuelo de inspeccion del CU-N181.

Fueron muchos los vuelos que yo di al cayo de los Ensenachos. Otro dia me llama Mario para
llevar dos americanos que querian cazar y pescar en elA&ydui con el $inson, aterricé en la
pista que esta en el centro del cayo, casi al parar meti la rueda izquierda en un hueco, que me
provoc6 un viraje rapido hacia la izquierda jorobandome la cola. Deje los americanos alli con el
propoésito de ir a buscarlos una semana después. En el vuelo, tuve que ir apretando el pedal derechc
todo el tiempo. Reparamos el avién Nabel y yo. Cuando fui a buscarlos me tiré en la arena mojada,
pues no queria se repitiera lo anterloss americanos estaban bastante quemados por el sol, los
deje en Caibarién y después de cobrarles, me dieron una buena propina felicitandome por el vuelo.

QUE LOS HAY ... LOS HAY

Habia mucha gente en los pueblos que se burlaban de los guajiros porgue algunos decian las pala
bras mal dichas sin tener en cuenta que existia una razén para ello, la falta de escuelas,la falta de
recursos, el trabajo excesivo, etc. Pero en los pueblos habia muchos que eran peores, por ejemplo
un dia aterricé en Sancti Espiritus y alli conoci algunos pilotos entre ellos habia uno muy habladory
estando conmigo me dijo que habia volado diferentes tipos de aviones, tales coniriBritas y
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otros.A él le gustaba cuando venia en el atroche darle su limpieza al motor porque era mas seguro
y que cuando iniciaba una picada le metia todo el motor para que la propela hiciera bastante

tropelaje. ¢ Que les parece? Un joven con bastante roce social, con una situacion econdmica
desahogada y diciendo esos disparates. . . De que los.Hayg hay

Habia otro piloto aviador llamadanérico que tenia su campo de aterrizajes y aviones en la
provincia de Oriente en un lugar llamado «Naranjifdgunos le decian. «Naranjifariba», Que-
daba entre las sierras de la parte mas oriental al sur de Sagua de Tanamo y al norte de Guantanamo.
Américo era una persona decente, tenia comercio y un pequefio cine en aqueldbzanecho
alguna plata como todo hombre laborioAlmgunos decian que habia sido cura. pero que se ena-
moro y colgd los habitos. Otros decian que habia estado empleado en colegio de curas y de ahi
que le sugiera el nombre de «Américo el curdenia varios aviones de su propiedad. El decia: «A
mi gustar mucho la Piperpero gustar mas la Estinsén. . . «<Segin me contaron murié como un
valiente, pues fué fusilado cuando los rebeldes llegaron al lugar . . . los motivos... los desconozco.

Mario Diaz fué otro de los pilotos que fusilaron. El operaba en Santiago haciendo charter a
donde quiera. Un dia llevo unos pasajeros al Central Palmay al ir a despegar se le subieron dos
rebeldes armados al avién, que le dijeron que tenia que llevarlos a Meayaai Mario accedio
aterrizando en el lugaalli le acusaron de tener amistad con el coronel Rios Chaviano, €l no neg6
los cagos y desgraciadamente fué pasado por las armas Mario Diaz era un hombre trabajador
volaba muy bieny era jovial en su trato, lo Unico que tenia un poco de presuncién con el dinero.
Cuando uno lo saludaba, él decia: «Aqui con los «Hundred fifty y los fifty hundred. . .» y sacaba un
rollo de billetes de cincuenta y de cien. Siempre fué muy buena persAnaque algunos le
criticaban. . . Sabemos que él arbol que no da frutos. . . nadie le tira piedras.

Despedida delTerruio.

El dia anterior me habia despedido de mis amistades en una comida que tuvimos en el hotel
Cosmopolita. Se dijeron algunas palabras de carifio y elogio y yo tuve que decir algo también.
Algunos fueron al campo a verme despetgs dediqué una buena picada y pasé por el parque
bajito sobre el parque Leonciidal, tan bajo que Macho Morales pensé que me iba a meter en el
bar, trepé y puse rumbo a Sagua En el equipaje llevaba una pequefia maleta con ropas, pues me iba
para la Habana. En Sagua rellené de gasolina 'y me despedi del elemento aéreo, el 181 me sonaba
triste, echando algun humo por los escapes. El dia estaba despejado, como tenia viento de cola
llegué mas rapido al aeropuerto «El Chico» que otras veces. Cuando aterricé el Piper y lo amarré,
me fui a ver a Enriqgue Nuchet, le regale algunos instrumentos que traia en el avion y me indico el
lugar donde podia tener el avion.

Pude ver a Esteb&tfonso, a Bolado y a Pepillo con etissito de tres plazas pintado de rojo,
estaba Fernanddlvarez y Faustd/aldés que eran los instructores de la escuela. les saludé a
todos.También estab&orresTelevision con eAircoupe tratando de arreglar un salidero que tenia
en el tanque de la gasolina le indiqué le sacara todo el combustible al tanque, que yo se lo iba a
arreglar en un momento y asi fué. Le pegué un poco de dope al tanque, busqué un pedazo de tela
gradoA y después de ponerlo en el luglerdi varias manos de dope mas, al rato le diy&
puedes echarle gasolina que ya no se saleMe did las gracias y nos fuimos paraCdlico
Gardenjunto conEnrigue Nuchet, Jorge Garciay elDr. Juan Sordg alli nos tomamos unas
cervezas y conoci Redrito Bouza aJulito, aRamonAlvarezel querido, dlito Piedra, a
Nene Lebredoy aDaniel Fernandez Mon Después llegaroAngel Alonso, Maximiliano La-
guna, mas conocido paviax, Choro de Plomg Segio el policia,Claudio Medina. Ernesto
Diaz y Manolito Blanco.

Estos dos ultimos venian de volar el tres palitos. El tres palitos era un Piper con algunas modi-
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ficaciones hechas por Ernesto, cruzaba mas que otros Riperta de estar alli, llego Mingbrueba.

Eliseo de la Campa y Montesino que estaban cogiendo cancha ext1dsde la escuela, llego

Bruno Dutey el francés, quien habia ido a volar su Steerman. Esa tarde la pasamos muy bien, despué:s
yo me fui con Jorge Garcia para el edificio «<Cambra» que era donde vivia mi hermanay Jorge sigui6
para el garage «La Grua» que era de su propiedad. Otro dia en el Chico conoci al viejo Munarrisy a
su hijo Panchito. Munarris le habia comprado al hijderonca Champion en el cual le di cancha e
hicimos vuelos a distintos lugares. Una vez fuimos a Caibarién a ver a un familiar de ély de ahi a
Camajuani, regresamos al otro dia volando Panchito todo el tidmp® pocos dias, el padre y el

hijo sufrieron un accidente por carretera, durante la noche chocaron con un camion que estaba apa-
gado.Yo fui a verles, el que mas sufrié fué Panchito, quien por ese entonces no pudo volar mas.

Otro dia conoci a Calixto Sanchez que era el Secretario General de la FedefeeadNacional,
aAmado Cabrera que volaba con Cubana de primer oficial y a Estrada Mayedo, que volaba de
sobrecargo mayor en dicha compafiia, compartimos muchas veces en el Chico Garden.

Una vez Calixto volando el Fairchild que erar@enandoAlvar ez no sé si fué un aterrizaje que
se quedo largo o0 en un despegue descontinuado, el caso es que a mucha velocidad estaba llegando
final de la pista chocaba con la cerca de todas todas, pero se le ilumino el bombillo e hizo un caballito
dando la vuelta a la derecha rapidamente, pero siempre tocé con el ala izquierda la cerca, el ala se
dafé pero fué reparada en el taller de Cubana.

OTROSAGUILUCHOS

Después que yo me fui de Camajuani vinieron otros pilotos aviadores, entlierettoblarifio ,
Horacio Nufiez Nardo Garcia, Cuqui Casanovague volé mucho como enlace entre isla de Pinoy
la Habana, después se fué al exilio y segun creo esta volando todavia.

Tengo que hacer mencién de un joven que siempre fué un verdadero fanatico de la aviacion, perso-
na decente de mi pueblo, que era un gran carpintero, honrado y traba)Mdaoolo Bello. Re-
cuerdo que una vez salimos por el comercio a recoger a beneficio de una escuela que se pensab:
fomentar en la capital con el propésito de la «Aeronautica» la idea fué creada por el Colegio de
«Belén»gque ya tenia mecanica en general, electromecanicay otras, profesiones, pensando hacer

teoria y practica del vuelo...
Adios Cuba

Despegamos del aeropuerto José Marti al caer la noche para Panama en una majestuosa aeronay
de «lberia». Mi esposa, mis dos hijos y yo, lo primero que pedimos fué «Coca-Cola», hacia tanto
gue no latoméabamos. Ibamos pocos pasajeros en el aeidiamos la alegria de haber salido de un
pais gobernado por la mas férrea de las dictaduras, pero teniamos la tristeza de dejar la tierra que
nos vio nacerdonde tanto disfrutamos, donde tantas amistades dejamos, muchos fueron a-despedir
nos y pudimos ver sus lagrimas llenas de amercarifio, de lealtadsi nos fuimos, dejando parte
de nuestras almas en Cuba.Voldbamos a unos 20.000 pies, habia buena visibilidad, el cielo era
lleno de estrellas, pude observarlo mejor desde la cabina de pilotos. Después del aterrizaje y ya en el
edificio del aeropuerto nos esperaba un buen amigo de Camajuéltierto Policart. Este buen
amigo nos colmo de atenciones, paramos en su casa, nos ensefid la ciudad, nos llevé a ver el canal
ademdas una mafiana fui con él hasta el aeropuerto y me alquilo media hora un Cessna 182. Me sent
muy feliz disfrutando del paisaje y el vuelo. Después vinieron de Miami los padkdzed® que nos
saludaron con mucho carifio, ya habiamos vidistarcitay familia y aJaimey familia, que eran
los hermanos dalberto.

De Panamé volamos a Caracas, donde fuimos atendidos por la faniibaaléo Rojas; Nelis,
Pedrito Morales, Pedritin, Rodolfito, Manuelay el propio RodolfoTuvimos la suerte de encon-



tramos cor-efita Lucasy Armandito Castellon, con Lala Paz, Luis Lucas e hijos, corMaria

Isabel, Medina, América la mama de Maria IsabelMariita, la hija deGustavo Castellon

Todas gente buena de nuestro querido pueblo que hacen inolvidables los redeagimgue hacer
mencion de un matrimonio que conocimos en Caradasefinay Francisco, también los tenemos

en el grupo de los inolvidables, ellos nos despidieron en el aeropuerto de Maigquetia cuando fuimos
para Republica Dominicana. En el aeropuerto nos esperaba nuestriNamidesque nos llevo a

Su casa, alli estuvimos varios dias. compartiendaJosefinay Fefita. Puede decirse que ellos
también pertenecen a los inolvidables por muchas cosas. . . Dias después voldbamos por Dominicane
deAviacién para la preciosa isla de Borinquen. Es una de las islas mas pintoresca@mtéddas

por su sol, por sus palmeras, sus playas y su fertilidad.

FRASES QUE SALIERON DE LA AVIACION

Se quedd cdo. Se fué lago . Esta con todos los hims. Cayo6 envuelto en llamas. Est4 por
instrumentos. Se le fué el compasnmalo es no llegacomo pasarse. idne tien de Cessna.

Cuando un avion venia muy bajo en relacion a la pista 'y veiamos que no llegaba, deciamos. . . «Se
quedo corto»También, cuando veiamos una pareja en que €l era muy bajo y ella muy alta, refirién-
donos a él deciamos la misma frase.

Cuando un avion venia muy alto en relacion a la pista con el propdésito de atdegczamos «Se
fué lagox».Y refiriéndonos a la pareja si él era muy alto y ella muy baja, usabamos 1la misma frase.

Cuando un piloto tenia licencia de transporte, licencia de radio telegrafista y hablaba el inglés
correctamente deciamos. . . «Esta con todos los hiei¥Yasrando teniamos una buena comida o
veiamos una mujer hermosa, usabamos la misma frase.

Cuando un avién en la guerra era tocado y incendiaba, deciamos «Cay6 envuelto enYlamas».
cuando una persona caia en desgracia por alguna razon, ya fuera que le intervinieran el negocio u
otras cosas. Usabamos la misma frase.

Cuando un avion no tenia visibilidad, deciamos. . . “Esta por instrumevYitsisweiamos a alguien
muy borracho, usdbamos la misma frase.

Cuando volando veiamos que el compas magnético daba vuelta seguido, deciamos... .»Se le fué e
compas» (al avién) cuando una persona no estaba en sus cabales, deciamos la misma frase.

Cuando veiamos un avion en un mal aterrizaje viniendo corto y al dar motor se iba largo, deciamos.
. .«Tan malo es no llegacomo pasarse»Y cuando veiamos a una joven darle un galletazo a su
amigo, usdbamos la misma frase.
Fin



Parte del gru&o de Camajuani que iniciaron el movimiento de la aviacion en nuestro pueblo
chito Cossio, Ramoén R. Pedra;a\s(;uco el Gorqlol)_, Fernando LOopez Moya,
Ramon Vazquez Ferrer (El Nino Vazquez) Jose Luis Napoles, Luis

Rodriguez De Las Casas, Francisc¥W. Lemes (El Sargent)
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